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1. EinfUhrung

1 EinfOhrung

1.1 Problemstellung

Anwohner der Karlsruher Oststadt haben in Birgerbeteiligungsverfahren den Wunsch
gedulert, dass in bestimmten Teilen der Karlsruher Oststadt im 6ffentlichen Raum mehr
Aufenthaltsqualitéat geschaffen werden soll. Dies soll dabei durch eine Reduzierung des
motorisierten Individualverkehrs erreicht werden. Der voraussichtliche ,gewon-
nene” Strallenraum kann anschlie3end nitzlich umgewidmet und umgestaltet werden.

Als Pilotraum zur Demonstration der Moglichkeiten wurde zunachst der ,Gottesauer
Platz“ ausgewahlt. Der Karlsruher Gottesauer Platz liegt in der Oststadt an der Sldseite
der Durlacher Allee, an der Abzweigung der Wolfartsweierer Strafl3e und der kleinen Bun-

testrafRe. Im Norden schlief3t sich die Georg-Friedrich-Stral3e an den Gottesauer Platz
an.
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Abbildung 1-1: Karlsruher Gottesauer Platz (Quelle: Google maps)



1. EinfUhrung

1.1.1 Tankstelle im Zuge der Durlacher Allee

Die Tankstelle ,Aral Giinther Regert® befindet sich auf nordwestlicher Seite des Gottes-
auer Platzes, an der Ecke zwischen der Durlacher Allee und des Gottesauer Platzes.
Diese Tankstelle erzeugt zusatzlichen Quell- und Zielverkehr, sowie Durchgangsverkehr,
welcher Uber den Gottesauer Platz verlauft. Der Umfang des Einflusses der zusatzlichen
Verkehre wird durch die ungiinstige Verkehrsfiihrung und den groRen Parkdruck am
Gottesauer Platz vergroRert. Ebenso wird die Aufenthaltsqualitat am Gottesauer Platz
durch die bestehende Tankstelle stark verringert.

1.1.2 SiraBe ohne gunstige VerkehrsfUhrung und Vertraglichkeit mit FuBgdanger
und Radfahrer

Die Strafen (,sudliche Strafle“ und ,westliche Stralle“) um Gottesauer Platz, die sich an
die Wolfartsweierer StraRe und an die kleine BuntestralRe anschlie3en, haben keine Ver-
kehrsregelung zur Verbesserung der Verkehrsfuhrung (keine beschrankte Ein- und Aus-
fahrt, keine EinbahnstrafRe) und keine Verkehrsfreundlichkeit gegentber Fu3gangern
und Radfahrern.

1.1.3 Viele Parkpldtize trotz enger Straen

Es gibt insgesamt 100 Parkplatze am Gottesauer Platz. Diese Parkplatze erzeugen da-
bei den hohen Quell-und Zielverkehr. Der enge StraRenraum, der Verkehr durch den
Linienbus, die ungulnstige Verkehrsfihrung und der zusatzliche Verkehr, welcher durch
die Tankstelle erzeugt wird, fiihren zusammen mit diesen Parkplatzen zu verkehrlichem
Durcheinander am Gottesauer Platz.

1.1.4 Linienbus 42

Die Buslinie 42 fahrt von der Wolfartsweierer Strafl3e im Kreis Uiber den Gottesauer Platz
(siehe Abbildung 4-6). Sobald der Bus in den Platz einfahrt, wird die Befahrbarkeit der
StralRen behindert und die Aufenthaltsqualitat des Platzes verringert.

1.1.5 Baustelle

Derzeit dient der Gottesauer Platz vor allem als Baustellenlager zum Bau der Kombil6-
sung. Aufgrund dessen erfullt er derzeit nicht die ihm zugedachte Platzsituation.



1. EinfUhrung

1.2 Zielsetzung

In dieser Masterarbeit wird eine geeignete Verkehrserhebung vor Ort durchgefiihrt. Da-
mit soll verdeutlicht werden, welcher Anteil des Verkehrs im Bereich ,Gottesauer
Platz® ,hausgemacht® ist (Anwohner, Gewerbebetriebe vor Ort) und welcher Anteil (und
zu welchen Tageszeiten) aus nicht gebietsansassigem Verkehr (,Durchgangsverkehr*,
.Fremdparker”) besteht.

Es werden in dieser Masterarbeit anhand der Analyse der Verkehrserhebung fiinf alter-
native Szenarien entwickelt. Diese Szenarien werden jeweils unterschiedliche Verkehrs-
fihrungen mit Eingriffen in den Bestand enthalten, um damit Moglichkeiten zu eréffnen,
die Platzsituation birgernaher zu gestalten. Diese Alternativen werden skizzenhaft in
Planen dargestellt, und deren Konsequenzen textlich und quantitativ ausgefuhrt. Die ent-
sprechenden Lésungen werden auch mit Hilfe von VISSIM dargestellit.

Dadurch wird am Ende eine Bewertung der unterschiedlichen Losungsansétze erreicht,
die als Grundlage fiir eine Abwagung der alternativen Losungsanséatze dienen soll.

Ziel dieser Masterarbeit ist es, den Gottesauer Platz verkehrlich so umzugestalten, dass
er den Birgern mehr Aufenthaltsqualitat bietet.
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2 Verkehrserhebung am Gottesaver Platz

In der Verkehrserhebung am Gottesauer Platz wurde ein Planungsraum definiert, indem
die Verkehrserhebung durchgefihrt wurde. Die Erstellung des Erhebungskonzeptes ist
auf Grundlage von ,EVE® (Empfehlungen fur Verkehrserhebung) erfolgt.
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Abbildung 2-1: Planungsraum der Erhebung am Gottesauer Platz (Quelle: Google
Maps)

Bei der Erhebung stehen drei StralRen im Fokus der Betrachtung. Uber diese StralRen
verlaufen alle Durchgangsverkehrsstrome und es befinden sich alle Parkplatze am Got-

tesauer Platz. Namentlich sind diese Strafen, welche den Gottesauer Platz umgehen
die ,westliche StralRe”, ,stdliche Stral3e” und Buntestrale.

Davon ausgegangen lasst sich die Erhebung in Planungsraum in drei Teilen einteilen:

1) Die Verkehrsstrome (der flieRende Verkehr) ist auf den umgehenden Stral3en zu
erfassen

2) Die Parkanlagen der Fahrzeuge am Gottesauer Platz sind zu untersuchen
3) Die Abstellanlagen der Fahrrader sind zu untersuchen
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2.1 Aufnahme des flieBenden Verkehrs

Ein wichtiges Ziel der Umgestaltung ist es, den Fremdverkehr am Gottesauer Platz zu
verringern oder vollstandig zu vermeiden. Der Fremdverkehr fahrt auf der ,westlichen
StralRe®, der ,sudlichen StralRe“ und der Buntestralle Uber den Gottesauer Platz. Von
diesen genannten Stral3en ausgehend wurde der flieRende Verkehr erfasst. Um den flie-
Renden Verkehr zu erfassen, sind die SVZ (Stra3enverkehrszahlungen) (Y1 qurchzufiih-
ren.

2.1.1 Zahlungspunkte

Zur Zahlung des flieBenden Verkehrs werden Zahlungspunkte an oben genannten Stra-
Ben in der Abbildung 2-2 eingerichtet.

Die Bestimmung der Zahlungspunkte ist davon ausgegangen, dass alle aus Durlacher
Allee und Wolfartsweierer Stral3e Uber Gottesauer Platz fahrenden Verkehrsstrome er-
fasst werden konnen. Daher sind folgende Zahlungspunkte darzustellen:
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Abbildung 2-2: Zahlungspunkte am Gottesauer Platz (Quelle: Google Maps)

Jedem Zahlungspunkt wird ein entsprechender Verkehrsstrom zugeordnet:
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D“"/ach
@I’A//e
‘ Am Zahlungspunkt 1 werden die, aus der Durlacher Allee
% und der Aral Tankstelle, abbiegenden Fahrzeuge und
21 Radfahrer erfasst.

Abbildung 2-3: Zahlungspunkt 1(Quelle: Google Maps)

Am Zahlungspunkt 2 werden die vom Z1 erfassten Fahr-
zeuge und Radfahrer, die weiter auf den Gottesauer Platz
(,sudliche Stralke“) abbiegen, erfasst.
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Abbildung 2-4: Zahlungspunkt 2(Quelle: Google Maps)

Am Zahlungspunkt 3 werden die vom Z1 erfassten Fahr-
73 cone, Zzeuge und Radfahrer, die weiter in die Buntestraf3e fahren,
erfasst.

Abbildung 2-5: Z&dhlungspunkt 3(Quelle: Google Maps)
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An den Z&ahlungspunkten 7 und 8 werden die aus der Wol-
fartsweierer StralRe auf den Gottesauer Platz abbiegenden
Fahrzeuge und Radfahrer erfasst. In diese Beobachtung
flieRen ebenfalls die Ziele der abbiegenden Fahrzeuge und
Radfahrer mit ein. Diese Ziele sind a) die Tankstelle b) die
Durchfahrt von der Buntestral3e in die Gottesauer Stral3e

und c) die Durchfahrt von der Buntestral3e in die Durlacher
Allee.
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Abbildung 2-6: Zahlungspunkt 7 und 8(Quelle: Google Maps)

2.1.2 Zahlpersonal

Die Zahlung der Verkehrsstrome lasst sich manuell durchfiihren. Da der Gottesauer
Platz relativ kleinflachig ist, gendgt es, allen Zahlungspunkten ein Zéhlpersonal zuzuord-
nen.

2.1.3 1Idahltage, Zahlzeiten und Zahlintervalle

Laut EVE (,Empfehlungen fur Verkehrserhebungen®) sollen die Zahltage im allgemeinen

Montag bis Donnerstag, ggf. Freitag und Sonntag, zwischen Marz und Oktober seinft,
Unter Bericksichtigung der Wettereinflisse auf Radfahrer, wurde bei schlechten Wet-
terbedingungen (Schauer, Schnee) keine Erhebung durchgefuhrt. Die Z&hlung wurde
daher vom 14. Marz bis 17. Marz 2016 durchgefiihrt. Da die zu untersuchenden Stral3en
Innerortstraf3en sind und deren Spitzenzeiten nach 07.00 Uhr liegen, werden die Zahl-

zeiten von 07.00-10.00 Uhr und 12.00-14.00 Uhr und 15.00-18.00 Uhr gewahlt (gemaf
LEVE“). Die Zahlintervalle betragen jeweils 15 Minuten.

2.1.4 Zdhlformular

Das Zahlformular entstammt ebenfalls der EVE, welches vom Zahlpersonal auszufillen

ist. An jedem Z&hlpunkt steht ein Z&ahlformular zur Verfugung, auf jedem Zahlintervall
sind alle Fahrzeuge je nach deren Fahrzeugstyp gezahlt.
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Abbildung 2-7: Zahlformular fir flieBenden Verkehr (Quelle: EVE)

2.2 Erhebung von Fahrzeugen bei ruhendem Verkehr

Es gibt 40 Parkplatze an der ,sudlichen Strale“, 11 Parkplatze an der ,westlichen
StralBe“ sowie 49 Parkplatze auf der BuntestralRe, Alle Parkplatze sind Parkplatze im
offentlichen StraRenraum. Die Parkplatze an der ,sldlichen Strafl’e” sind mit Parkschein-
automaten (téglich 8.00 Uhr bis 20.00 Uhr) ausgestattet. Zum ,Bike-und Ride“ stehen 8
Abstellplatze neben der Bushaltestelle am Gottesauer Platz zur Verfligung. Zudem gibt
es 12 Abstellplatze an der Buntestral3e.

Die Parkplatze am Gottesauer Platz sind entscheidend mitverantwortlich dafir, dass es
den Fremdverkehr und die ordnungslose Verkehrssituation gibt.

Sobald eindeutig empirisch nachgewiesen werden kann, wer zu welchem Zweck und
wie lange die dortigen Parkplatze nutzt, ist ein Umgestaltungskonzept der Verkehrssitu-
ation bewertbar.

Um die Erhebung durchzufiihren sind dementsprechend folgenden Einflussfaktoren zu
untersuchen: den Auslastungsgrad, die Parkdauer, den Grund der am Gottesauer
Platz parkenden Fahrzeuge, die Fahrtrichtung der Ein-und Ausparker, sowie die
tageszeitliche Parkverteilung. Durch kontinuierliche Begehungen wurden diese Ein-
flussfaktoren untersucht.
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Da, die zu untersuchende Parkflache grol3 ist, und die Parkplatze im 6ffentlichen Stra-
Benraum sind, geniigt eine kontinuierliche Begehung von nur einem Zahlpersonal nicht,
um den ganzen Planungsraum beobachten zu kénnen. Der Planungsraum wurde daher
in zwei Teile geteilt: bei einer kontinuierlichen Begehung von einem Zahlpersonal wird
entweder die ,westliche-und sudliche Stral’e* oder die Buntestral’e an einem Zahlungs-
tag beobachtet. Wahrend der kontinuierlichen Begehung wird die Anzahl und die Dauer
der jeweiligen parkenden Fahrzeuge erfasst. Zur Untersuchung des Parkzwecks wird
eine kurze Befragung der ein- und ausparkenden Personen durchgefuhrt.

2.2.1 1Iahltage, Zahlzeiten und Zahlintervalle

Die Zahltage sind von Montag, den 21.Marz 2016 bis Mittwoch, den 23.Marz 2016. Dabei
sind zwei Tage der Beobachtung flr Parkplatze an der ,stdlichen Stra3e“ und der ,west-
lichen StralRe®, sowie ein Tag fir die Buntestralie vorgesehen. Die Erhebungsdauer (d.h.
Zahlstunden) erfolgt von 7.00 Uhr bis 11.00 Uhr, ferner von 12.00 Uhr bis 14.00 Uhr und
von 15.00 Uhr bis 17.00 Uhr. Jedes Zahlintervall betragt 15 Minuten.

2.2.2 Zahlformular

Tabelle 2-1: Zahlformular zur Aufnahme des ruhenden Verkehrs

parkende Fahrzeuge Parkplatz 1 Parkplatz 2 Parkplatz 3

von Uhr aus von Uhr aus von Uhr aus

1 Parkzweck Parkzweck Parkzweck
bis Uhr nach bis Uhr nach bis Uhr nach
von Uhr aus von Uhr aus von Uhr aus

2 Park; k Park; k Park k
bis Uhr nach arkzwec bis Uhr nach arkzwec bis Uhr nach arkawec
von Uhr aus von Uhr aus von Uhr aus

3 Park k Park; k Park; k
bis Uhr nach arkewec bis Uhr nach arkewec bis Uhr nach arkzwec

m von Uhraus Parkzweck von Uhraus Parkzweck von Uhraus Parkzweck
bis Uhr nach bis Uhr nach bis Uhr nach

Mit Verwendung dieses Formulars wird deutlich, wie viele Fahrzeuge wahrend des Un-
tersuchungszeitraums an jedem Parkplatz geparkt werden. Dartiber hinaus werden da-
bei deren Parkdauer und Parkzwecke mit aufgeschrieben. Anwendung findet dieses For-
mular ebenfalls in der Untersuchung des ruhenden Radverkehrs.

2.2.3 Iahlpersonal

Jeder kontinuierlichen Begehung wird ein Z&hlpersonal zugeordnet.
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2.3 Zahlungen des ruhenden Radverkehrs

Am Gottesauer Platz befinden sich 8 Abstellanlagen fir den Radverkehr neben der Bus-
haltestelle mit dem Zweck Bike+Ride. Es gibt auch 12 Abstellanlagen auf der Bun-
testral3e (vor allem vor der Kindergarten Marienhaus).
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Abbildung 2-8: Abstellanlagen fur Fahrrader (Quelle: Google Maps)

Die Abstellplatze sind im Umgestaltungskonzept von hoher Bedeutung. Ein Ziel des Um-
gestaltungskonzeptes ist es, gute B+R-Anlagen und geniligend Abstellmdglichkeiten zu

schaffen. Daher sollte auch die Verkehrserhebung die Zahlungen des ruhenden Radver-
kehrs umfassen.

Bei der Z&hlung der abgestellten Fahrrader sollen grundsétzlich folgende Ansatze un-
tersucht werden:

Die reine Zahlung aller abgestellten Fahrrader, inkl. Der Ermittlung der Anzahl
der nicht mehr in Gebrauch befindlichen Fahrréder[l],

Die Z&hlung des Zu-und Abflusses zur Abstellanlage,

Die Erfassung der Parkdauer

10
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Da das zu untersuchende Gebiet relativ kleinflachig ist, lasst sich die Z&hlung durch eine
kontinuierliche Begehung durchfihren.

Bei der kontinuierlichen Begehung wurden in jedem Zeitintervall die abgestellten Fahr-
rader gezahlt, sowie die Parkdauer jedes Fahrrades erfasst. Sofern es Einparker gab,
wurde eine kurze Befragung, zur Untersuchung des Fahrtzwecks, durchgefuhrt. Fir die
Begehung genulgte ein Zahlpersonal.

2.3.1 Iahltage, Zahlzeiten und Zahlintervalle

Die Erhebung des ruhenden Radverkehrs wurde zusammen mit der Untersuchung der
Fahrzeuge im ruhenden Verkehr durchgefiihrt. Daher sind die Zahltage von Montag, den
21.Marz bis Dienstag, den 22.Marz 2016 festgelegt. (Es gilt die gleiche Begehungsroute,
wie die Untersuchung der Parkplatze an der ,sudlichen Strale“ und der ,westlichen
Stral3e”). Der Erhebungszeitraum (Zahlstunden) erfolgt von 7.00 Uhr bis 11.00 Uhr, von
12.00 Uhr bis 14.00 Uhr und von 15.00 Uhr bis 17.00 Uhr. Jedes Z&hlintervall betragt 15
Minuten.

2.3.2 Zdahlformular

Das Zahlformular ist &hnlich aufgebaut, wie das Zahlformular der Untersuchungen der
Fahrzeuge im ruhenden Verkehr (Tabelle 2-1).

Tabelle 2-2: Zahlformular zur Aufnahme des ruhenden Radparkers

Abgestellte Fahrrader Abstellplatz 1 Abstellplatz 2 Abstellplatz 3
1 von Uhr aus Parkzweck von Uhr aus Parkzweck von Uhr aus Parkzweck
bis Uhr nach bis Uhr nach bis Uhr nach
von Uhr aus von Uhr aus von Uhr aus
2 Parkzweck Parkzweck Parkzweck
bis Uhr nach 2w bis Uhr nach 2w bis Uhr nach 2w
von Uhr aus von Uhraus von Uhraus
3 Parkzweck Parkzweck Parkzweck
bis Uhr nach 2w bis Uhr nach 2w bis Uhr nach 2w
von Uhr aus von Uhraus von Uhraus
Park k Park: k Park: k
m bis Uhr nach arkawec bis Uhr nach arkawec bis Uhr nach arkawec

2.3.3 Zahlpersonal

Jeder kontinuierlichen Begehung wird ein Zahlpersonal zugeordnet.
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2.4 7u erwartende Ergebnisse aus der Verkehrserhebung

Das Erhebungskonzept soll ebenfalls erfassen, welche Ergebnisse durch die Erhebung
zu erwarten und darzustellen sind.

Bei der Untersuchung des flieBenden Verkehrs konnte der Durchgangsverkehr und
dessen Zeitauflésung erfasst werden. Die Parkdauer, der Auslastungsgrad der Park-
platze, der Parkzweck jedes parkenden Fahrzeugs und die Zeitaufldsung der Park-
platze ergeben sich bei der Untersuchung des ruhenden Verkehrs. Bei Verbindung der
Ergebnisse der Untersuchung von flieBendem Verkehr (aus Tankstelle ,Aral Glnther
Regert“ einfahrender Verkehr) und ruhendem Verkehr (Ein-und Ausparker) kann der
Quell-und Zielverkehr dargestellt werden.

2.4.1 Durchgangsverkehr

Der Durchgangsverkehr lasst sich in der Abbildung 2-9 darstellen. Es bestehen vier Ver-
kehrsstrome des Durchgangsverkehrs, die wie folgt unterscheidbar sind.

1) von der Durlacher Allee Uber den Gottesauer Platz in die Wolfartsweierer
Stral3e(X1),

2) von der Wolfartsweierer Stral3e in die Buntestral3e(X2)

3) von der Wolfartsweierer Stral3e Uber den Gottesauer Platz in die Durlacher Al-
lee(X3),

4) von der Durlacher Allee Uber den Gottesauer Platz in die Buntestraf3e(X4)

12
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Abbildung 2-9: Durchgangsverkehr(Quelle: Google Maps)

2.4.2 Parkdaver, Auslastungsgrad und Parkzweck

Die Parkdauer jedes parkenden Fahrzeugs (oder Fahrrads), der Auslastungsgrad der
Parkplatze und der Parkzweck jedes Fahrzeugs (oder Fahrrads) wird bei der Erhebung
von ruhenden Verkehr durch kontinuierliche Begehung erfasst. Die detaillierten Ergeb-
nisse werden anschlie3end im Kapitel 3 mit geeigneten Diagrammen dargestellt.

2.4.3 Quell-und Zielverkehr

Der Quell-und Zielverkehr am Gottesauer Platz wird durch Ein-und Ausparker, sowie die
bestehende Tankstelle in der Durlacher Allee erzeugt. Durch Zusammenfihrung der Er-
gebnisse der Untersuchung von flieBendem Verkehr (aus Tankstelle ,Aral Guinther Re-
gert“ einfahrender Verkehr) und ruhenden Verkehr(Ein-und Ausparker) kann der Quell-
und Zielverkehr dargestellt werden.

13
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2.4.4 Ieitauflosung der Verkehrsstrome und der Auslastungsgrad der
Parkplatze

Das Erhebungskonzept soll au3erdem die Schwankungen der Verkehrsstrome und den
Auslastungsgrad unterschiedlicher Tageszeiten umfassen. Diese wird im Kapitel 3 mit
geeigneten Diagrammen dargestellt.
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3 Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Nachdem das Erhebungskonzept des Verkehrs am Gottesauer Platz erstellt wurde, soll
die Erhebung durchgefiihrt werden. Vor Durchfiihrung der Verkehrserhebung, welche im
Rahmen der Masterarbeit am KIT zu erbringen ist, muss der Arbeiter bei der Stadt Karls-
ruhe um deren Genehmigung bitten. Letztlich wurde die Genehmigung durch die Stal3en-
verkehrsstelle der Stadt Karlsruhe erteilt.

Die Verkehrserhebung dauerte jedoch drei Wochen, anstatt der urspriinglich geplanten
zwei Wochen. Bei der Durchfiihrung gab es Rahmenbedingungen und Einschrankungen:
schlechte Wetterbedingungen, Sperrung der BuntestralRe aufgrund einer Baustelle der
Stadt Karlsruhe, die Abwesenheit (z.B. wegen Krankheit) des Zahlpersonals. All diese
Einschrankungen flhrten zu einer Verlangerung der Erhebungsdauer.

Nachdem die Verkehrserhebung am Gottesauer Platz durchgefiihrt wurde, sollen die
Ergebnisse analysiert werden. Generell wurde die Erhebung in zwei Teilen (flieRender
Verkehr und ruhender Verkehr) durchgefihrt. Davon ausgehend umfassen die Analysen
folgende Aspekte:

Bei flieRendem Verkehr:

1) Die Verkehrsstarke jedes Verkehrsstroms (Z1 bis Z3, Z7, Z8) und dessen Zeitauflo-
sungen
2) Basierend auf den Verkehrsstrémen den Durchgangsverkehr berechnend,

Bei ruhendem Verkehr:

1) Den Auslastungsgrad der Parkplatze und deren Zeitauflésung

2) Die Parkzwecke der parkenden Fahrzeuge

3) Die Parkdauer jedes parkenden Fahrzeugs

4) Die Tageszeitliche Parkverteilung der Anwohner und der Fremdparker

5) Die Fahrtrichtung der Ein/Ausparker. Dies ist notwendig fur die Abbildung des
Quell-und Zielverkehrs.

Das Ziel dieser Masterarbeit ist die Verbesserung der Aufenthaltsqualitéat am Gottesauer
Platz. Diese kommt an erster Stelle zur Erstellung der Umgestaltungsalternativen am
Gottesauer Platz. Die Analyse der Verkehrserhebung dient als Grundlage bei der Be-
wertung der Umgestaltungsalternativen. Das Ziel der Masterarbeit und die Analyse der
Verkehrserhebung dienen als Grundlage zur Erstellung und Bewertung der Umgestal-
tungsalternativen (wie in Kapitel 4 und 5 verdeutlicht wird).

3.1 Durchgangsverkehr

Bei der Verkehrserhebung am Gottesauer Platz sollen am Ende vier Durchgangsver-
kehrsstrome abgeleitet werden(siehe 2.4.1)

1) von der Durlacher Allee Uber den Gottesauer Platz in die Wolfartsweierer Stral3e
hinein (X1) ,
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2) von der Wolfartsweierer Stral3e in die Buntestral3e hinein (X2)

3) von der Wolfartsweierer Stral3e Uber den Gottesauer Platz in die Durlacher Allee
hinein (X3),

4) von der Durlacher Allee tGber den Gottesauer Platz in die Buntestraf3e hinein (X4)

Diese Verkehrsstrome kdonnen durch den jeweiligen Verkehrsstrom von den Z&hlungs-
punkten Z1 bis Z3 sowie Z7 und Z8 abgeleitet werden. Um den Durchgangsverkehr ab-
zuleiten, sollten

1) zunachst missen die Verkehrsstrome von jedem Zahlungspunkt erfasst werden,

2) des Weiteren ist aus den Zahlungsdaten der DTV des jeweiligen Verkehrsstroms
mit Hilfe bestimmter Berechnungsmethoden hochzurechnen. Um den Verkehrs-
strom des jeweiligen Zahlungspunktes(zu DTV) zu bestimmen, ist die Zeitauflosung
des jeweiligen Verkehrsstroms zu beobachten.

3) Nachdem der Verkehrsstrom des jeweiligen Zahlungspunktes bestimmt ist, kbnnen
alle vier Verkehrsstarken des Durchgangsverkehrs(X1 bis X4) abgebildet werden.

3.1.1 Zeitauflosung des Verkehrsstroms des jeweiligen Zahlungspunktes(vier
Tage insgesamt)

Es wurde eine Verkehrserhebung durch Verkehrszéahlungen zur Erfassung des flie3en-
den Verkehrs fir insgesamt vier Tage durchgefuhrt. An jedem Zahlungstag wurde der
Verkehrsstrom an jedem Zahlungspunkt in festen Zahlungszeiten und Zeitintervallen ge-
zahlt. Die Bestimmung von Zahlungszeiten und Zeitintervallen ist gemaf der ,EVE" fol-
gendermaf3en durchgefiihrt worden: jeder Zahlungstag von 7.00 Uhr bis 10.00 Uhr,
12.00 Uhr bis 14.00 Uhr und 15.00 Uhr bis 18.00 Uhr fiir insgesamt acht Stunden. Das
Zahlintervall betrug jeweils 15 Minuten. Die erfassten Zahlungsdaten wurden, je nach
Zahlungstag, in Excel aufgezeichnet. (Abbildung 3-1)
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Zettintervalle 71 72 73 77+78 in Richtung Tankstelle Z7+Z8 in Richtung Durlacher Allee Z7+Z8 in Richtung Buntestr. 71 (aus Tankstelle)
7:00-7:15 2
7:15-7:30
7:30-7:45
7:45-8:00
8:00-8:15
8:15-8:30
8:30-8:45
8:45-9:00
9:00-9:15
9:15-9:30
9:30-9:45
9:45-10:00
12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00
15:00-15:15
15:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00
16:00-16:15
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00
17:00-17:15
17:15-17:30
17:30-17:45
17:45-18:00
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Abbildung 3-1: Beispiel Zahlungsdaten von flieBendem  Verkehr mit
Verkehrsstrémen von Zahlungspunkten am Zahlungstag 1
(ausfuhrliche Datei im Datentréger)

Ausgehend davon lasst sich die Zeitauflosung der Verkehrsstrome jedes Zahlpunktes
fur vier Zahlungstage darstellen:
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse
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Z7+Z8 in Richtung Tankstelle

Z7+Z8 in Richtung Buntestr.

Z7+Z8 in Richtung Durlacher Allee

Z1(aus Tankstelle)

Abbildung 3-2: Zeitauflosung der Verkehrsstrome Tag 1(Quelle: Quzhen Deng)
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ahlungspunkte Tag 2 [Kfz/h]
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Z7+Z8 in Richtung Tankstelle

Z7+Z8 in Richtung Buntestr.

Z7+28 in Richtung Durlacher Allee

Z1(aus Tankstelle)

Abbildung 3-3: Zeitauflosung der Verkehrsstrome Tag 2(Quelle: Quzhen Deng)
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Zeitauflosung der Verkehrsstrome von
Zahlungspunkte Tag 3 [Kfz/h]
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Abbildung 3-4: Zeitauflésung der Verkehrsstréme Tag 3(Quelle: Quzhen Deng)

Zeitauflosung der Verkehrsstrome von
Zahlungspunkte Tag 4 [Kfz/h]
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Abbildung 3-5: Zeitauflésung der Verkehrsstréme Tag 4(Quelle: Quzhen Deng)

3.1.2 Bestimmung der Verkehrsstarke jedes Verkehrsstroms

Zusammenfassend von Abbildung 3-2 bis 3-5 kann gesagt werden, dass jeder Verkehrs-
strom an den verschiedenen Tageszeiten keine grof3en Schwankungen aufweist.
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Ausgehend davon kann der Verkehrsstrom jedes Zahlungspunktes von jedem Zahlungs-
tag so bestimmt werden, dass der Verkehrsstrom durch die durchschnittliche stiindliche
Verkehrsstarke reprasentiert wird.

Die Verkehrsstrome sind in Tabelle 3-1 dargestellt:

Tabelle 3-1: Die Verkehrsstrome von vier Zahlungstagen
durchschn. Stindliche Verkehrs- | Tag 1 Tag 2 Tag 3 Tag 4
starke[Kfz/h]
Z1 11 10,75 11,375 10,75
Z1 aus Tankstelle 5,125 6,75 5,125 5,625
Z2 6,5 6,125 6,375 6
Z3(ohne Verkehrs aus Tankstelle) 6,5 6,625 7 6,75
Z7+Z8 in Richtung Tankstelle 12,125 12,5 12,625 12
Z7+Z8 in Richtung Durlacher Allee 7,25 10,125 7,75 7,75
Z7+Z8 in Richtung Buntestr. 11 12 11,625 11,75

Aus Tabelle 3-1 ist deutlich erkennbar, dass die durchschnittliche stiindliche Verkehrs-
starke zwischen jedem Zahlungstag auch nur kleine Schwankungen hatte. Dementspre-
chend kann die endgiiltige Verkehrsstarke durch mittleren Wert der durchschnittlichen
stiindlichen Verkehrsstéarke von vier Zahlungstagen reprasentiert werden. (Tabelle 3-2)
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Tabelle 3-2: Die mittlere durchschn. stindliche Verkehrsstarke(blaue Zeile)

durchschn. stiindliche | T@91 | Tag2 | Tag 3 | Tag

4
Verkehrsstarke[Kfz/h]
Z1 11 10,75 | 11,37 | 10,7

5 5

Z1 aus Tankstelle 5,125 | 6,75 5,125 | 5,62

5
Z2 6,625 | 6,125 | 6,375 | 6 ‘
Z3(ohne Verkehr aus | 6,625 | 6,625 | 7 6,75
Tankstelle)
Z7+Z8 in Richtung | 12,12 | 12,5 12,62 | 12
Tankstelle 5 5
Z7+Z8 in Richtung Dur- | 7,25 10,12 | 7,75 7,75
lacher Allee 5
Z7+Z8 in Richtung | 11 12 11,62 | 11,7
Buntestral3e 5 5

3.1.3 Darstellung des Durchgangsverkehrs

Anhand der Ergebnisse von 3.1.2 ist jetzt der Durchgangsverkehr zu berechnen. Der
Durchgangsverkehr besteht aus vier Verkehrsstromen:

1) von der Durlacher Allee Uber den Gottesauer Platz in die Wolfartsweierer
Stral3e(X1), der Verkehrsstrom lasst sich durch die Verkehrsstarke ,,Z1-Z3" repra-

sentieren(4,22 [Kfz/h]),

2) von der Wolfartsweierer Stral3e in die Buntestraf3e(X2),
der Verkehrsstrom X2 lasst sich durch die Verkehrsstarke ,Z7+Z8 in Richtung Bun-
testraRe” Reprasentieren(11,59[Kfz/h])

3) von der Wolfartsweierer Stral3e Uber den Gottesauer Platz in die Durlacher Al-
lee(X3), der Verkehrsstrom X3 lasst sich durch die Verkehrsstarke ,Z7+Z8 in Rich-
tung Durlacher Allee” reprasentieren(8,22[Kfz/h])

4) von der Durlacher Allee Giber den Gottesauer Platz in die Buntestral3e(X4), dieser
Verkehrsstrom X4 lasst sich durch die Verkehrsstarke ,Z3“ reprasentie-

ren(6,75[Kfz/h]).

Der Durchgangsverkehr ist in Abbildung 3-5 dargestellt:
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse
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Abbildung 3-6: Durchgangsverkehr (Quelle: Stadt Karlsruhe)

3.2 Ruhender Verkehr (ohne Radverkehr)

Die Verkehrserhebung vom ruhenden Verkehr der parkenden Fahrzeuge wurde in zwei
Teilen durchgefiihrt:

1) Teil 1: Erhebung des ruhenden Verkehrs der Parkplatze an der ,westlichen-und
sudlichen Straf3e*
2) Teil 2: Erhebung des ruhenden Verkehrs der Parkplatze an der Buntestral3e.

Die erste Teilerhebung wurde an zwei Tagen durchgefihrt, wéhrend die zweite Teiler-
hebung wegen fester ParkregelmaRigkeit (vor allem von Anwohnern, langer Parkdauer,
seltenen Fremdparkern) nur an einem Tag durchgefihrt wurde.

Bei der kontinuierlichen Begehung wurde bemerkt, dass es unterschiedliche Parksitua-
tionen an verschiedenen Stellen gab. Daher wurden die Parkplatze in vier Parkflachen
unterteilt (Abbildung 3-7):

1) Parkplatze des Gottesauer Platzes Nord (11 Parkplatze)

2) Parkplatze des Gottesauer Platzes Sid (21 Parkplatze)

3) Parkplatze des Gottesauer Platzes Nordwest (19 Parkplatze)
4) Parkplatze der Buntestral3e (49 Parkplatze)
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

:

rabe,,
//‘

48

- ]

Abbildung 3-7: Parkflachen des Gottesauer Platzes(Quelle: Stadt Karlsruhe)

Bei der Erstellung der Umgestaltungsalternativen sind voraussichtlich Reduzierungen
der Parkplatze vorgesehen. Um deren Einfliisse zu bewerten, ist es daher wichtig, die
aktuellen Parksituationen an jeder Parkflache zu erfassen und zu analysieren.

Ausgehend davon wurden an jeder Parkflache folgende Aspekte analysiert:

1) Parkzwecke der parkenden Fahrzeuge

2) Parkdauer jedes parkenden Fahrzeugs

3) Auslastungsgrad der Parkpléatze und deren Zeitauflésungen

4) Tageszeitliche Parkverteilung der Anwohner und der Fremdparker

5) Fahrtrichtung der Ein/Ausparker, dies ist notwendig fur die Abbildung des Quell-und
Zielverkehrs

Nachfolgend sind die ausfihrlichen Analysen der Parksituationen jeder Parkflache ba-
sierend auf oben genannten Aspekte ausgefihrt.

3.2.1 Parkpldtze des Gottesauer Platzes Nordwest

Die Parkplatze des Gottesauer Platzes Nordwest befinden sich an der 6stlichen Seite
der ,westlichen Strale“. Es gibt insgesamt 11 vertikale Parkplatze, ohne ein Parkma-
nagement.
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Abbildung 3-8: Parkflachen des Gottesauer Platzes Nordwest (Quelle: Stadt
Karlsruhe)

3.2.1.1 Parkzwecke

Die Ergebnisse der Parkzwecke wurde durch eine Befragung wéhrend der kontinuierli-
chen Begehung ermittelt: Sobald ein Einparker das Fahrzeug abstellte, wurde er/sie so-
fort vom Arbeiter Uber deren Parkzweck befragt. Dabei sollte die Antwort nicht ausfuhr-
lich sein, sondern es musste eine der vorgegebenen Antwortmdglichkeiten der Parkzwe-
cke ausgewahlt werden. Dabei standen folgende Antwortmdglichkeiten zur Auswahl:
~Wohnen, Arbeit, geschaftlich, Freizeit, Kindergarten, anderes und unbekannt®. Im Fol-
genden sind die Ergebnisse der Parkzwecke der Parkplatze des Gottesauer Platzes
Nordwest von zwei Erhebungstagen. (Abbildung 3-9)
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Parkzweckteilung G. Parkzweckteilung G.
Nordwest Tag 1 Nordwest Tag 2
= Wohnen
= Wohnen M Arbeit
B Arbeit m Geschaftlich
® Geschaftlich Unbekannt
Unbekannt m ANDERS
o Freizeit
Parkzweckteilung G. Parkzweckteilung G.
Nordwest Tag 1 Nordwest Tag 2
¢ —
_ 3
2 = Wohnen m Arbeit = Geschaftlich

®m Wohnen m Arbeit ® Geschéftlich Unbekannt Unbekannt = ANDERS B oo

Abbildung 3-9: Parkzweckteilung von Gottesauer Platz Nordwest (Quelle: Quzhen
Deng)

Anhand der Abbildung 3-9 kann gesagt werden, dass fast die Halfte der am Gottesauer
Platz Nordwest parkenden Fahrzeuge den Parkzweck ,WWohnen“ angegeben hatten. Bei
anderer Halfte hatte der Parkzweck ,Arbeit” den groReren Anteil, als die restlichen Park-
zwecke (,geschéftlich®, ,unbekannt’, ,Freizeit, ,anderes“). Die Parkzwecke ,Woh-
nen“ und ,Arbeit* hatten einen groRen Anteil von ungefahr 75% aller Parkzwecke. Bei
der Befragung wurden auch Informationen bekommen, dass die Arbeitsplatze der Ein-
parker mit dem Parkzweck ,Arbeit‘ meist noch eine bis zwei S-Bahn Stationen weit ent-
fernt waren. Daraus lasst sich schliel3en, dass es entweder keine oder nur ungentigende
Parkplatze an den Arbeitsstellen der Arbeiter vorhanden sind und sie daher ihre Fahr-
zeuge am Gottesauer Platz parken missen

3.2.1.2 Parkdauer

Die Definition und die Abgrenzung der unterschiedlichen Parkdauer entstammen der
-EVE®, worin die Parkdauer in Zeiteinheiten wie folgt definiert ist:
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Ultra-Kurzparker bis 30 Minuten
Kurzzeitparker bis 3 Std.
Mittelzeitparker 3 bis 6 Std.
Langzeitparker 6 bis 10 Std.
Dauerparker tiber 10 Std.!

Davon ausgegangen wurden die Ergebnisse der Parkdauer der Parkplatze am Gottes-
auer Platz Nordwest in Abbildung 3-10 dargestellt:

Parkdauerteilung Parkdauerteilung
G.Nordwest Tag 1 G.Nordwest Tag 2

B Ultra-Kurzparker B Ultra-Kurzparker

B Kurzzeitparker B Kurzzeitparker
m Mittelzeitparker m Mittelzeitparker
Langzeitparker Langzeitparker

B Dauerparker = Dauerparker

Parkdauerteilung Parkdauerteilung
G.NordwestTag 1 G.Nordwest Tag 2
1 1
m Ultra-Kurzparker m Kurzzeitparker = Mittelzeitparker m Ultra-Kurzparker m Kurzzeitparker = Mittelzeitparker
Langzeitparker m Dauerparker Langzeitparker ®m Dauerparker

Abbildung 3-10: Parkdauer von Gottesauer Platz Nordwest (Quelle: Quzhen Deng)

Anhand der Ergebnisse von Abbildung 3-10 kann festgestellt werden, dass die parken-
den Fahrzeuge vor allem Dauerparker sind, da es sich um Fahrzeuge von Anwohnern
am Gottesauer Platz, mit dem Parkzweck ,Wohnen*, handelt. Zudem gab es einen relativ
hohen Anteil an Kurzparkern, welche vor allem die Parkzwecke ,Anders“ oder ,Unbe-
kannt“ in der Befragung angaben.
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

3.2.1.3 Auslastungsgrad und dessen Zeitauflosung

Bei der kontinuierlichen Begehung wurde der Auslastungsgrad der Parkplatze fur den
gesamten Erhebungszeitraum (d.h. acht Stunden je Erhebungstag) betrachtet. Diese Er-
gebnisse sind in Abbildung 3-11 dargestellt:
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Abbildung 3-11: Auslastungsgrad und dessen Zeitauflésung (Quelle: Quzhen
Deng)

Es gab eine RegelméRigkeit aus Abbildung 3-11: am Mittag und Spitzenstunden am
Morgen war der Auslastungsgrad relativ niedrig (dennoch uber 0,6. Zudem fahren
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Fremdparker in dieser Zeit weg, siehe 3.2.1.4). In anderen Zeitraumen war der Auslas-
tungsgrad immer sehr hoch, sogar auf einem Niveau von 100%. Der Grund dafir ist,
dass die Fremdparker in dieser Tageszeit in diesen Parkplatzen parken.

3.2.1.4 Tageszeitliche Verteilung der parkenden Fahrzeuge

Aus der tageszeitlichen Verteilung der parkenden Fahrzeuge kann herausgefunden wer-
den, zu welcher Zeit die Anwohner oder Fremdparker ankommen oder wegfahren. Die
tageszeitliche Verteilung der Parkplatze am Gottesauer Platz Nordwest wurde in Abbil-
dung 3-12 dargestellt:
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Abbildung 3-12: Tageszeitliche Verteilung der Parkplatze am G. Nordwest(Quelle:
Quzhen Deng)

In Abbildung 3-12 wird deutlich, dass die meisten Anwohner morgens wegfahren, die
verbleibenden Parkplatze werden anschlieBend von Fremdparkern genutzt. Ab dem
Nachmittag fahren die Anwohner allm&hlich zuriick und die Fremdparker allmahlich wie-
der weg.

In Abbildung 3-12 wird auch deutlich, dass wahrend der Mittagspause manche
Fremdparker wegfahren und gegen 13 Uhr zurtickfahren. Besonders auffallig war dabei,
dass die Fremdparker, wahrend der Mittagspause am ersten Tag weniger, hingegen am
zweiten Tag viel haufiger hin und her fuhren.

3.2.1.5 Fahririchtung der Ein/Ausparker

Bei der kontinuierlichen Begehung wurde ebenfalls beobachtet, aus welcher Richtung
und in welche Richtung die Ein/Ausparker fuhren. Die Ergebnisse wurden in Abbildung
3-13 dargestellt:

Abbildung 3-13: Fahrtrichtung der Ein/Ausparker (Quelle: Stadt Karlsruhe)

Aus Abbildung 3-10 ist deutlich zu erkennen, dass wahrend der zwei Erhebungstage
beim Ausfahren 25 Kfz (0,7) in Richtung Durlacher Allee, 7 Kfz (0,2) in Richtung Bun-
testraflde und nur 5 Kfz (0,1) in Richtung der ,stdlichen Stral3e* fuhren. Aus entgegenge-
setzter Richtung fuhren 33 Kfz (0,8) aus der Durlacher Allee und 7 Kfz (0,2) aus der
,sudlichen Stral3e“.
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

3.2.2 Parkplatze des Gottesauer Platzes Nord

Die Parkplatze des Gottesauer Platzes Nord befinden sich an der nérdlichen Seite der
,Sudlichen Stralie“. Insgesamt gibt es 19 Parkplatze (davon einen Sonderparkplatz fur
Elektroautos) mit Parkscheinautomaten, die taglich zwischen 8:00 Uhr bis 20:00 Uhr zu
nutzen sind.

Abbildung 3-14: Parkpléatze des Gottesauer Platzes Nord (Quelle: Stadt Karlsruhe)

3.2.2.1 Parkzwecke

Die Erhebung der Parkzwecke wurde ebenfalls durch eine Befragung wahrend der kon-
tinuierlichen Begehung durchgefiihrt. Abbildung 3-15 zeigt die Ergebnisse der Parkzwe-
cke des Gottesauer Platzes Nord:
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Parkzweckteilung G.Nord Tag 1 Parkzweckteilung G.Nord Tag 2

B Wohnen

= Wohnen

M Arbeit
m Arbeit
W Geschaftlich
m Geschaftlich
Unbekannt
Unbekannt )
m einkaufen o einkaufen
H Kindergarten H Kindergarten
B ANDERS
Parkzweckteilung G.Nord Tag 1 Parkzweckteilung G.Nord Tag 2

— 2

g 4
®m Wohnen m Arbeit m Geschaftlich Unbekannt m einkaufen m Kindergarten

Abbildung 3-15: Parkzweckteilung von Gottesauer Platz Nord (Quelle: Quzhen
Deng)

ahnlich wie bei den Parkplatzen am Gottesauer Platz Nordwest, war der Zweck der par-
kenden Fahrzeuge vor allem ,Wohnen“ und ,Arbeit“ mit fast 75 Prozent. Die restlichen
Parkzwecke hatten nur einen geringen Anteil. Da sich an dem Knotenpunkt der Kinder-
garten ,Marienhaus” befindet, gab es auch einen bestimmten Anteil der parkenden Fahr-
zeuge mit dem Parkzweck ,Kindergarten®.

3.2.2.2 Parkdauer

Abbildung 3-16 zeigt die Ergebnisse der Parkdauer der Parkplatze vom Gottesauer Platz
Nord.
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Parkdauerteilung G.Nord Tag 1 Parkdauerteilung G.Nord Tag 2

u Ultra-Kurzparker

W Kurzzeitparker

 Mittelzeitparker
Langzeitparker

B Dauerparker

m Ultra-Kurzparker

B Kurzzeitparker

m Mittelzeitparker
Langzeitparker

B Dauerparker

Parkdauerteilung G.Nord Tag 1 Parkdauerteilung G.Nord Tag 2

m Ultra-Kurzparker m Kurzzeitparker m Mittelzeitparker = Langzeitparker m Dauerparker m Ultra-Kurzparker m Kurzzeitparker m Mittelzeitparker © Langzeitparker m Dauerparker

Abbildung 3-16: Parkdauerteilung des Gottesauer Platz Nord(Quelle: Quzhen
Deng)

Aus Abbildung 3-16 kann entnommen werden, dass die Parker vor allem Dauer- und
Langzeitparker (fast 0,75) waren. Dieses Ergebnis entspricht dem Ergebnis der Park-
zweckteilung, bei der ebenfalls ungefahr 75 Prozent der an Gottesauer Platz Nord par-
kenden Fahrzeuge die Parkzwecke ,Wohnen“ und ,Arbeit“ angegeben hatten. Die ande-
ren Arten der Parkdauer hatten wegen der Parkzweckteilung hingegen nur einen gerin-
gen Anteil.

3.2.2.3 Auslastungsgrad und dessen Zeitauflosung

Die Ergebnisse des Auslastungsgrades und dessen Zeitauflosung am Gottesauer Platz
Nord wird in Abbildung 3-17 aufgezeigt.
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Auslastungsgrad G.Nord Tag 1
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Abbildung 3-17: Auslastungsgrad und dessen Zeitauflosung des Gottesauer
Platzes Nord(Quelle: Quzhen Deng)

Abbildung 3-17 zeigt, dass der Auslastungsgrad am Gottesauer Platz Nord immer sehr
hoch ist. Zu Spitzenzeiten am Morgen und am Abend betrug der Auslastungsgrad immer
noch uber 70%. Hingegen wurde in anderen Zeitintervallen ein Auslastungsgrad von
knapp 90% erreicht. Wirde in dieser Betrachtung der einzige Sonderparkplatz fur Elekt-
roautos vernachlassigt, wéare sogar ein Auslastungsgrad von 100% erreicht worden.

Dieser sehr hohe Auslastungsgrad in der Tageszeit wurde durch die Fremdparker ver-
ursacht(siehe 3.2.2.4).
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

3.2.2.4 Tageszeitliche Parkverteilung am Gottesaver Platz Nord

Die tageszeitliche Parkverteilung wird wie folgt dargestellt:
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Abbildung 3-18: Tageszeitliche Parkverteilung am Gottesauer Platz Nord (Quelle:
Quzhen Deng)

Aus Abbildung 3-18 wird deutlich, dass die Parkplatze am Gottesauer Platz Nord mor-
gens und abends von Anwohnern genutzt werden. Morgens fahren ungefahr die Halfte,
die am Gottesauer Platz parkenden Anwohner weg. Etwa ab 15:00 Uhr fahren sie dann
wieder allm&hlich zurtick. Die verbleibenden Parkplatze werden nun von Fremdparkern
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

genutzt, die morgens ab 7 Uhr in den Gottesauer Platz anfahren und ab 15 Uhr allméh-
lich wieder verlassen.

3.2.2.5 Fahririchtung der Ein/Ausparker

Abbildung 3-19: Fahrtrichtung der Ein/Ausparker (Quelle: Stadt Karlsruhe)

Anhand der Abbildung 3-19 ist deutlich erkennbar, dass wahrend der zwei Erhebungs-
tage 27 Kfz (0,7) in die Wolfartsweierer Stral3e, 5 Kfz (0,12) in die Durlacher Allee und 7
Kfz (0,18) in die BuntestralBe ausfahren. In entgegengesetzter Richtung fahren 25 Kfz
(0,7) aus der Wolfartsweierer Stral3e und 11 Kfz (0,3) aus der Durlacher Allee.

3.2.3 Parkplatze des Gottesauer Platzes Suid

Die Parkplatze des Gottesauer Platzes Sud befinden sich an der sidlichen Seite der
,Sudlichen Strale“ gegenlber der Parkplatze des Gottesauer Platzes Nord. Es gibt ins-
gesamt 21 Parkplatze mit Parkscheinautomaten, die taglich zwischen 8 Uhr bis 20 Uhr
Zu nutzen sind.
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Abbildung 3-20: Parkplatze des Gottesauer Platzes Sud(Quelle: Stadt Karlsruhe)

An der sudlichen Seite der ,sudlichen StralRe“ gibt es viele kleine Geschafte, wie z.B.
Friseure, Kleidungsgeschafte-und Lebensmittelgeschéafte. Dadurch ergibt sich eine an-
dere ParkregelmaRigkeit, als an den anderen Parkplatzen am Gottesauer Platz.

3.2.3.1 Parkzwecke
Abbildung 3-21 zeigt die Ergebnisse der Parkzweckteilung am Gottesauer Platz Sud.
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Parkzweckteilung G.Sud Tag 1 Parkzweckteilung G.Suid Tag 2
B Wohnen E Wohnen
M Arbeit M Arbeit
B Geschaftlich B Geschaftlich
Unbekannt Unbekannt
m einkaufen m einkaufen
® Kindergarten ® Kindergarten
W Freizeit M Freizeit
Emanders manders
Parkzweckteilung G.Siid Tag 1 Parkzweckteilung G.Siid Tag 2
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® einkaufen  ® Kindergarten M Freizeit M anders meinkaufen M Kindergarten M Freizeit manders

Abbildung 3-21: Parkzweckteilung Gottesauer Platz Sud(Quelle: Quzhen Deng)

Aus Abbildung 3-21 ist deutlich erkennbar, dass der Parkzweck ,Wohnen“ noch den
grofRten Anteil hatte. Im Vergleich zu den Parkplatzen am Gottesauer Platz Nord und
Gottesauer Platz Nordwest hatte der Parkzweck ,Arbeit* nicht so einen gro3en Anteil.
Auch die Anteile der anderen Parkzwecke waren nicht sehr klein. Der Grund daftir sind
die vielen kleinen Geschafte an der siidlichen Seite des Gottesauer Platzes.

3.2.3.2 Parkdauer

Die Ergebnisse der Parkdauer der Parkplatze am Gottesauer Platz Sud ist in Abbildung
3-22 dargestellt:

37



3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Parkdauerteilung G.Siid Tag 1 Parkdauerteilung G.Siid Tag 2

m Ultra-Kurzparker M Ultra-Kurzparker

W Kurzzeitparker ® Kurzzeitparker

® Mittelzeitparker ® Mittelzeitparker

Langzeitparker Langzeitparker

B Dauerparker B Dauerparker

Parkdauerteilung G.Siid Tag 1 Parkdauerteilung G.Siid Tag 2

1 1

m Ultra-Kurzparker m Kurzzeitparker m Mittelzeitparker « Langzeitparker m Dauerparker m Ultra-Kurzparker m Kurzzeitparker m Mittelzeitparker = Langzeitparker m Dauerparker

Abbildung 3-22: Parkdauerteilung Gottesauer Platz Sid(Quelle: Quzhen Deng)

Da viele Parker die Parkzwecke ,Einkaufen® und ,Freizeit* angaben, ergab sich es ein
grofRer Anteil an Kurzzeit-und Ultra-Kurzparkern. Die Summe dieser zwei Arten von Par-
kern ist denen der Dauerparker fast gleich. Da nur wenige Parker den Parkzweck ,Ar-
beit* angaben, waren die Mittelzeit- und Langzeitparker quantitativ auch nur wenig.

3.2.3.3 Auslastungsgrad und dessen Zeitauflosung

Der Auslastungsgrad und dessen Zeitaufldsung sind in der Abbildung 3-23 dargestellit:
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Auslastungsgrad G.Sud Tag 1

1.2

0.8
0.6
0.4
0.2

0

S IR IR NI I R

AT AT B % 97 9 S Y
,\K_@ ,\-'.’JO cb-@ ‘5',‘30 0590 @%QNQQU '9,‘,30’ \,’\IQU &,?,0 \0590’ '\?;,JQ’ ';’590’ N(’;,)Q N(OQQ. ,\/fd?’U
Auslastungsgrad G.Sud Tag 2
1.2
1
- W‘-\
06
0.4
02

0

,\.'é) ,\.b‘) N2 . ! . . . . ; . .
Y AT &7 @0 97 G ST NS A B0 8T G NG

’ N b 3 - b N N ) ) ~ ~ N N N I\
'\'6) ’\‘?) %!;9 "15'?J Oi(‘? o Q-.QQ 036 QU 030’ Ny '50 00’ OJU (:‘QQf ")0

v
‘0.
°
2
%,
3
<8,
.
¥

‘6

Abbildung 3-23: Parkdauerteilung Gottesauer Platz Std(Quelle: Quzhen Deng)

Aus Abbildung 3-23 kann abgeleitet werden, dass auf3er morgens vor 8 Uhr und abends
ab 17 Uhr der Auslastungsgrad der Parkplatze am Gottesauer Platz Sud auch sehr hoch
ist. Der Grund sind die vielen Fremdparker, welche wahrend des Betrachtungszeitraums
am Gottesauer Platz Sud parkten.

3.2.3.4 Tageszeitliche Parkverteilung am Gottesauer Platz Sid

Die tageszeitliche Parkverteilung lasst sich in Abbildung 3-24 darstellen:
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Tageszeitliche Verteilung G. SiidTag 1
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Abbildung 3-24: Tageszeitliche Parkverteilung Gottesauer Platz Sud(Quelle:
Quzhen Deng)

Sowohl die Parkplatze am Gottesauer Platz Nord und Nordwest, als auch am Gottesauer
Platz Sud wurden aulRerhalb der Tageszeit von Anwohnern genutzt. Bis zur Halfte der
Anwohner fahren morgens weg und kommen gegen 15 Uhr allméhlich zurlck. Die ver-
bleibenden Parkpléatze wurden in der Zeit von Fremdparkern genutzt. Morgens parken
sie am Gottesauer Platz und fahren gegen 16 Uhr weg.
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Auffallig ist, dass im Betrachtungszeitraum, an dem die hochste Anzahl an Fremdparkern
erreicht ist, zugleich etwa die Halfte der Parkplatze wurden von den Anwohnern am Got-
tesauer Platz Sud genutzt. Das bedeutet, die Anwohner sind noch die Hauptnutzer der
Parkplatze am Gottesauer Platz Sid (siehe 3.2.3.1).

3.2.3.5 Fahririchtung der Ein/Ausparker

Abbildung 3-25: Fahrtrichtung der Ein/Ausparker (Quelle: Stadt Karlsruhe)

In Abbildung 3-25 wird deutlich, dass an den beiden Erhebungstagen 74 Kfz (0,8) in die
Wolfartsweierer StralRe, 9 Kfz (0,1) in die Durlacher Allee und 9 Kfz (0,1) in die Bun-
testral3e ausfahren. In entgegengesetzter Richtung fahren hingegen 77 Kfz (0,8) aus der
Wolfartsweierer Strae und 20 Kfz (0,2) aus der Durlacher Allee.

3.2.4 Parkpldtze an der BuntesiraBBe

Die Parkplatze an der BuntestralRe befinden sich auf beiden Seiten der Buntestral3e. Es
gibt insgesamt 49 Parkplatze ohne ein Parkmanagement an dieser Stelle.
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3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

Abbildung 3-26: Parkplatze der Buntestralle (Quelle: Stadt Karlsruhe)

Die Verkehrserhebung von Parkplatzen wurde wegen fester Parkregelmagigkeit ledig-
lich an einem Tag durchgefiihrt. Da die Parkplatze direkt vor den Wohnungen sind, wur-
den sie vor allem von den Anwohnern genutzt. Nachfolgend sind die Ergebnisse aufge-
fuhrt
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3.2.4.1 Parkzwecke

Parkzweckteilung BuntestraRe Parkzweckteilung BuntestraRe

= Wohnen

® Arbeit

® Geschaftlich
Unbekannt

M anders

o einkaufen

W Freizeit

Wohnen mArbeit m Geschaftlich mUnbekannt wmanders meinkaufen = Freizeit

Abbildung 3-27: Parkzweckteilung der Buntestrafl3e (Quelle: Quzhen Deng)

Aus Abbildung 3-27 wird deutlich, dass der Parkzweck ,Wohnen“ der dominierende An-
teil ist. Die Summe der anderen Parkzwecke erreicht nur einen Anteil von 18%.

3.2.4.2 Parkdaver

Parkdauerteilung BuntestraRe Parkdauerteilung BuntestralRe

W Ultra-Kurzparker

W Kurzzeitparker

m Mittelzeitparker

Langzeitparker

B Dauerparker

1

m Ultra-Kurzparker m Kurzzeitparker m Mittelzeitparker = Langzeitparker m Dauerparker

Abbildung 3-28: Parkdauerteilung der BuntestralRe (Quelle: Quzhen Deng)

Dieses Ergebnis entspricht der Ergebnisse der Parkzweckteilung, worin die Dauerparker
den dominierenden Anteil von 82% innehatten, weil sie als Parkzweck ,Wohnen“ ange-
geben hatten.
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3.2.4.3 Auslastungsgrad und dessen Zeitauflosung

Auslastungsgrad BuntestraRe
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Abbildung 3-29: Auslastungsgrad und dessen Zeitauflésung der Parkplatze der
Buntestralle (Quelle: Quzhen Deng)

Der Auslastungsgrad der Buntestra3e war mit tber 0,7 auch hoch. Dieser Wert entstand
vor allem durch die dortigen Anwohner. (siehe hierbei Kapitel 3.2.4.4). Bei der kontinu-
ierlichen Begehung wurde festgestellt, dass Fahrzeuge an der Buntestral3e parkten, so-
bald der Auslastungsgrad am Gottesauer Platz voll erreicht wurde. Bei der Befragung
beklagten sich manche Anwohner, dass es immer ungeniigende Parkplatze fiir sie gabe.
Diese Anmerkung der Anwohner sollte bei Erstellung und Bewertung der Umgestal-
tungsalternativen nicht vernachlassigt werden.

3.2.4.4 Tageszeitliche Parkverteilung an der Buntestra3e

Die tageszeitliche Parkverteilung an der Buntestral3e lasst sich in der Abbildung 3-27
darstellen:
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. Tageszeitliche Verteilung BuntestralRe
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Abbildung 3-27: Tageszeitliche Parkverteilung an der Buntestrale (Quelle:
Quzhen Deng)

Aus Abbildung 3-27 kann abgeleitet werden, dass die Anwohner die Hauptnutzer der
Parkplatze an der BuntestralRe sind. Nur wenige Anwohner fahren wéahrend der Tages-
zeit weg. Aus diesem Grund sind die verbleibenden Parkplatze fir Fremdparker nur sehr
wenige. Somit ergibt sich lediglich eine geringe Schwankung der tageszeitlichen Park-
verteilung.
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3.2.4.5 Fahririchtung der Ein/Ausparker

Da die BunterstralRe eine Einbahnstral3e ist, gibt es nur eine Richtung beim deren Aus-
fahrt. Beim der Einfahrt fuhren 18 Kfz(0,55) aus der Durlacher Allee und 15 Kfz(0,45)
aus der Wolfartsweierer Stral3e.

3.3 Quell-und Zielverkehr

Aus den Ergebnissen der Erhebung von flieRendem Verkehr und ruhendem Verkehr
kann nun der Quell-und Zielverkehr abgeleitet werden. Der Quell-und Zielverkehr wurde
durch folgende Einflussfaktoren erzeugt:

(1) Tankstelle in der Durlacher Allee und
(2) Parkplatze am Gottesauer Platz und in der Buntestralie

In Zusammenfassung der Ergebnisse von der Kapitel 3.1 und 3.2, lasst sich der Quell-
und Zielverkehr in der Abbildung 3-29 und der Abbildung 3-30 darstellen:
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Abbildung 3-29: Zielverkehr(Quelle: Stadt Karlsruhe)

Der Zielverkehr zu den Parkpléatzen wurde so berechnet, dass der Zielverkehr aus dem
Wert der Verkehrsstarke durch die Betrachtungsstunde dividiert wurde. (Beispielhafte
Berechnung des Zielverkehrs an der Buntestral3e aus Richtung Durlacher Allee kom-
mend: 18 [Kfz/Tag] / 8 [Betrachtungsstunden] = 2,25 [Kfz/h]). Der Zielverkehr zur Tank-
stelle hin, wurde dabei den Ergebnissen der Tabelle 3-2 enthommen

47



3. Erhebungsergebnisse und deren Analyse

ey ‘

Abbildung 3-30: Quellverkehr(Quelle: Stadt Karlsruhe)

Der Quellverkehr von den Parkplatzen aus kommend, wurde ebenfalls auf diese Weise
berechnet. Der Quellverkehr wurde so ermittelt, indem der Wert der Verkehrsstarke
durch die Betrachtungsstunde dividiert wurde. (Beispielhafte Berechnung des Quellver-
kehrs der Parkplatzen Gottesauer Platz Sud in die Wolfartsweierer Stral3e: 74 [Kfz/2
Tagen] / 2 [Tagen] / 8 [Betrachtungsstunde] = 4,63 [Kfz/h]). Der Quellverkehr von der
Tankstelle abgehend wurde dabei den Ergebnissen der Tabelle 3-2 entnommen.

3.4 Radverkehr

Die Erhebungsergebnisse des Radverkehrs wurden aus folgenden Grinden nicht in
oben genannten Kapiteln dargestellt:

(1) Beim flieRenden Radverkehr: die Verkehrsstéarke des Radverkehrs wéhrend der Er-
hebung war so gering, dass sie zu vernachlassigen war. Au3erdem haben die Um-
gestaltungsalternativen auch keine negativen Einfliisse auf den flieRenden Radver-
kehr.
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(2) Beim ruhenden Radverkehr: wahrend der kontinuierlichen Begehung gab es kaum

Ein-und Ausparker an den Abstellanlagen zum B+R neben der Bushaltestelle. Mit
einem Wert von ca. 27%, oder weniger, war der Auslastungsgrad an den Abstellan-
lagen vor dem Kindergarten ,Marienhaus® entsprechend gering.

Aufgrund der oben genannten Analysen, wurden die Erhebungsergebnisse des Radver-
kehrs vernachlassigt.

3.5 Zusammenfassung der Erhebungsergebnisse

Aufgrund der Analysen von der Kapitel 3.1 bis 3.4 lasst sich folgendes kurzes Fazit zie-
hen:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7

Aufgrund der Ergebnisse der SVZ ist der Durchgangsverkehr am Gottesauer Platz
nicht hoch, dessen zeitliche Auflésung hat auch keine RegelmaRigkeit, d.h. keine
grolRe Schwankung aufgezeigt.

Fast die Halfte der Anwohner am Gottesauer Platz fahren morgens weg und kom-
men nachmittags ab 15 Uhr allm&hlich zuriick. Die verbleibenden freiwerdenden
Parkplatze konnen wahrend der Tageszeit von Fremdparkern genutzt werden.
Fahrzeuge mit dem Parkzweck ,Arbeit* werden vorzugsweise an Gottesauer Platz
Nordwest und Gottesauer Platz Nord geparkt.

Fahrzeuge mit dem Parkzweck ,Einkaufen® oder ,Freizeit* werden vorzugsweise
am Gottesauer Platz Sud geparkt.

Der Auslastungsgrad der Parkplatze ist hoch. Selbst bei Zeitintervallen mit relativ
niedrigem Auslastungsgrad betragt dieser immerhin Gber 0,7. Auffallig war, dass
es einen hohen Parksuchverkehr gab bei diesem hohen Auslastungsgrad. Die-
ser hohe Auslastungsgrad der Parkplatze am Gottesauer Platz, wahrend des Be-
trachtungszeitraums, wurde vor allem von Fremdparkern verursacht, hingegen je-
doch der hohe Auslastungsgrad an der BuntestraRe durch die Anwohner verur-
sacht wurde.

AuRRer an der Stelle Gottesauer Platz Sud haben an allen anderen Stellen die
Dauer-und Langzeitparker den dominierenden Anteil, da die Parkplatze insbeson-
dere von den Anwohnern genutzt werden.

An Stelle Gottesauer Platz Siid gibt es einen grof3en Anteil an Ultra-kurz-und Kurz-
parkern, die haufig, durch ihr Ein-und Ausparken, Stau erzeugen.
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4 Erstellung der Umgestaltungsalternativen

Nachdem eine Verkehrserhebung am Gottesauer Platz durchgefiihrt und deren Ergeb-
nisse analysiert worden sind, sollten jetzt die Umgestaltungspotenziale tiberlegt und vor-
gestellt werden.

Die Grundlage der Umgestaltung ist, die Aufenthaltsqualitat am Gottesauer Platz zu ver-
bessern. Eine direkte Ma3nahme konnte VergroRerung der nicht motorisierten Flache
sein. Daher ist eine Abnahme von dem Fremdverkehr (Durchgangsverkehr, Fremdpar-
ker) vorgesehen. Um diese MalRnahme zu verwirklichen, muss die Umgestaltung am
Gottesauer Platz folgende Punkte beinhalten:

(1) Reduzierung der Parkplatze. Entweder befinden sich um den Gottesauer Platz
Fahrbahnen (Wolfartsweierer StraRe und Durlacher Allee) oder Parkplatze. Um die
Aufenthaltsflache des Gottesauer Platzes zu vergroR3ern, ist eine Umwidmung von
Parkflache zu Aufenthaltsflachen nicht vermeidbar. Dies erfordert jedoch eine Re-
duzierung der bestehenden Parkplatze.

(2) Ggf. kommt es zu einer Blockierung der ,westlichen-oder sidlichen Stralke* am
Gottesauer Platz. Um eine deutliche VergroRerung der Aufenthaltsflache des Got-
tesauer Platzes zu verwirklichen, geniigt die alleinige Umwidmung der Parkflachen
nicht. Die ,westlichen-und sldlichen Stralen“ kdnnten dann, je nach unterschiedli-
chen Umgestaltungserwartungen, blockiert und umgewidmet werden.

(3) Wenn die ,westliche- oder sudliche Straflte” blockiert wiirde, wiirden dann auch, die
Uber den Gottesauer Platz laufenden Verkehrsfliisse, gedndert. Das heil3t, dass die
Erstellung einer neuen Verkehrsfiihrung in Verbindung mit der Blockierung der
StralRe zum Einsatz kommen muss.

(4) Wenn eine der ,westlichen- oder sudlichen Stra3en® blockiert wirde, gabe es auch
Auswirkungen auf die Buslinie 42 (siehe Abbildung 4-6). Der Linienbus 42 fahrt aus
der Wolfartsweierer Stral3e in die ,sudliche Strae“. Anschliefiend biegt er rechts in
die ,westliche Strae“ und danach in die Durlacher Allee ein. An der Kreuzung fahrt
der Bus rechts wieder in die Wolfartsweierer Straf3e und halt an der Bushaltestelle.
Wenn der Bus solch einen Kreis um den Gottesauer Platz fahrt, muss eine Ersatz-
route aufgrund der Blockierung der ,westlichen- oder stuidlichen Stralle® zum Ein-
satz kommen.

Beim Uberlegen der Umgestaltungspotenziale soll auch bemerkt werden, dass die Tank-
stelle in der Durlacher Allee abgebaut und deren Flache umgewidmet werden kodnnte.
Aufgrund des Umfangs und der Funktion der Tankstelle in der Durlacher Allee soll diese
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keinen weiteren Platz in der Kombilésung Karlsruhe finden?. Der Wegfall dieser Tank-
stelle kbnnte auch zu einer deutlichen Abnahme des Quell- und Zielverkehrs am Gottes-
auer Platz fuhren.

Zusammenfassend sind zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat des Gottesauer Platzes
eine Umwidmung der Parkplatze und Stral3en, eine Veranderung der Verkehrsfuihrung
sowie der Wegfall der Tankstelle vorgesehen. Diese dienen als Grundlage der Mal3nah-
men der Umgestaltungspotenziale und zur Erstellung der Umgestaltungsalternativen am
Gottesauer Platz.

Da es bei der Verkehrserhebung Beschwerden von Anwohnern Uber die ungentgenden
Parkplatze gab, sollten auch diese Informationen in den Umgestaltungsalternativen be-
ricksichtigt werden.

Basierend auf oben erwdhnten Umgestaltungsmaflinahmen wurden fiinf Umgestaltungs-
alternativen, je nach Umgestaltungsziel, skizziert und mit Hilfe der Simulationssoftware
PTV VISSIM simuliert.

4.1 Alternative 1

Die erste Umgestaltungsalternative ist in Abbildung 4-1 dargestellit:

Abbildung 4-1: Umgestaltungsalternative 1 des Gottesauer Platzes (Quelle:
Quzhen Deng)
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Ziel dieser Alternative ist es, die Aufenthaltsqualitat des Gottesauer Platzes zu erhdhen.
Davon ausgehend sind anhand der Abbildung 4-1 folgende Mafinahmen zu sehen:

4.1.1 Umwidmung der Parkplatze auf ,westliche Strae*

Die insgesamt 11 Parkplatze auf die ,westlichen Stral’e” entfallen und werden zu Auf-
enthaltsflache des Gottesauer Platzes umgewidmet.

4.1.2 Sperrung und Umwidmung der ,westlichen Stra3e*

Die ,westliche Stral3e“ neben dem Gottesauer Platz wird gesperrt und zu Aufenthaltsfla-
che des Gottesauer Platzes umgewidmet, Somit kbnnen keine Autos mehr in diese
Stral3e einfahren. Diese Einschrénkung gilt jedoch nicht fur die Millabfuhr und die Feu-
erwehr.

4.1.3 Entfallen und Umwidmung der Tankstelle

Die Tankstelle in der Durlacher Allee wird abgebaut und zu Aufenthaltsflache des Got-
tesauer Platzes umgewidmet. Somit verbinden sich die neuen Aufenthaltsflachen aus
den vorherigen Parkplatzen der ,westlichen Stral3e“, mit der Flache der Tankstelle aus
der Durlacher Allee zu einer gemeinsamen grof3eren Aufenthaltsflache.

4.1.4 Nevue Verkehrsfihrung

Da die ,westliche Stral3e* gesperrt wird, kdnnen keine Autos mehr aus der Durlacher
Allee durch die ,westliche Stral3e” in den Gottesauer Platz fahren. Die einzige Einfahrt
in den Gottesauer Platz ist daher die ,slUdliche Stral3e”. Daher kdnnen die Fahrzeuge
nur aus der Wolfartsweierer Straf3e in die ,stdliche Strale” einfahren. Zur Ausfahrt des
Gottesauer Platzes gibt es demnach zwei Mdglichkeiten: die Fahrzeuge kénnen entwe-
der durch die Buntestral’e oder mit einer Wendung wieder durch ,sidliche Stral3e” aus-
fahren. Da es auf beiden Seiten der ,stdlichen® Stral3e viele volle vertikale Parkplatze
gibt, wirde dies haufig zu Stérungen im Verkehrsfluss, bis hin zu Staus, auf der ,sudli-
chen Stral3e” fihren, sofern auf dieser Strale beide Richtungen befahren wirden. Diese
Erkenntnis basiert auf den Beobachtungen wahrend der Verkehrserhebung. In diesem
Zusammenhang ist ein Wendebereich am westlichen Ende der ,sudlichen Strae” nicht
zu empfehlen. Es ist vernunftiger, dass die ,sldliche Stral3e” ebenfalls in eine Einbahn-
stralRe umgeandert wird.

Auf Basis der oben genannten Analyse ist die neue Verkehrsfiihrung als Umgestaltungs-
alternative so zu verstehen, dass die Fahrzeuge wegen der Sperrung der ,westlichen
StralRe” zur Einfahrt in den Gottesauer Platz nur in die ,sldliche StraRe” fahren kénnen,
wahrend die Ausfahrt, aufgrund der Richtung der Einbahnstral3e ,stdliche Strafle” und
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Buntestral3e, nur auf das siuidliche Ende der BuntestraRe mdglich ist. Diese neue Ver-
kehrsfuhrung gilt aber nicht fir die Mallabfuhr und Feuerwehr.

4.1.5 Nevue Buslinienroute

Die Ersatzroute der Buslinie 42 ist bei allen finf Umgestaltungsalternativen gleich fest-
gelegt. Aus diesem Grund wird diese erst in Kapitel 4.6 naher erlautert.

4.1.6 Parkmanagement

Die Parkplatze an der ,sudlichen Strafl3e“ werden mit Hilfe eines aktuellen Parkmanage-
ments folgendermal3en geregelt: An dieser Stelle wird ein Parkscheinautomat installiert.
An Werktagen ist dabei das Parken zwischen 8:00 und 20:00 kostenpflichtig.

4.2 Alternative 2

Die Umgestaltungsalternative 2 ist in Abbildung 4-2 dargestellt:

Abbildung 4-2 Umgestaltungsalternative 2 des Gottesauer Platzes (Quelle:
Quzhen Deng)

Die Umgestaltungsalternative 2 ist ein Kompromiss zwischen der Erhéhung der Aufent-
haltsqualitat und Berlcksichtigung der Parkplatzknappheit am Gottesauer Platz. Die Auf-
enthaltsflache des Gottesauer Platzes wird in gewissem Mal3e vergréert, wahrend die
entstehenden Verluste an Parkplatzen durch andere MalRBhahmen in gewissem Mal3e
ausgeglichen werden kénnen.
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In der Abbildung 4-2 sind folgende MafRnahmen zu erkennen.

4.2.1 Umwidmung der Parkplatze auf nordlicher Seite der ,,sUdlichen Strae*

Zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat des Gottesauer Platzes werden in der Umgestal-
tungsalternative 2 die nérdlichen Parkplatze auf die ,stdliche Strale® zur Aufenthaltsfla-
che umgewidmet.

4.2.2 Enffallen und Umwidmung der Tankstelle

Die Tankstelle der Durlacher Allee entféllt dabei im Zuge der Umgestaltungsalternative
2. Zum Ausgleich der verlorenen Parkplatze an der noérdlichen Seite der ,sudlichen
Stralie” wird die Tankstelle zu vertikalen Parkplatzen umgewidmet. Um Konfliktknoten
zu vermeiden, durfen die Fahrzeuge beim Ausparken nur in die ,westliche Strale* fahren.
Fur die Fahrzeuge bedeutet diese Umstellung, dass sie nicht in die Durlacher Allee aus-
fahren konnen. Dementsprechend wirde auch die Straf3e neben den Parkplatzen, an
der zuvor existierenden Tankstelle, als Einfahrt zum Gottesauer Platzes dienen.

4.2.3 Veranderung der Parkplatze an sidlicher Seite der ,sidlichen StraBe*

Die Parkplatze, die sich an sidlicher Seite der ,stdlichen StralRe” befinden, werden
durch die neue Verkehrsfiihrung zu Schragparkplatzen verandert. Die neue Verkehrs-
fihrung ist im Kapitel 4.2.4 weiter ausgefthrt.

4.2.4 Nevue Verkehrsfihrung und Parkmanagement

Um Durchgangsverkehr zu reduzieren, wird die Einfahrt aus der Wolfartsweierer Stral3e
in die ,sutdliche StralRe” verboten. Das heifl’t, dass die ,stdliche Strafle“ zu einer Ein-
bahnstraf3e umgeandert wird. Davon ausgehend werden die Parkplatze auf sidlicher
Seite der ,sudlichen StralRe” zu Schragparkplatzen umgeandert und die ,westliche
StralRe” wird daruber hinaus zu einer Einbahnstral’e umgeandert.

Bei der Einfahrt in die ,sudliche Stral3e“ wird auch geregelt, dass nur die Fahrzeuge, die
auf den Parkplatzen an der ,sldlichen Stralle“ parken werden, in die ,stdliche” Strale
einfahren kdnnen. Diese Regelung gilt jedoch nicht fur die Mallabfuhr und die Feuerwehr.
Um die Anzahl der verfiigbaren Parkplatze anzeigen zu kdnnen, sind elektrische Bild-
schirme notwendig. Diese sollen am Eingang des Gottesauer Platzes, am Ort der ehe-
maligen Tankstelle, zur Information fur die Offentlichkeit platziert werden. Die Parkplatze
an der ,sudlichen StralRe“ werden auch mit dem aktuellen Parkmanagement geregelt,
wodurch das Parken an Werktagen zwischen 8:00 und 20:00 kostenpflichtig wird.

Da die ,sudliche Strale“ nur durch die parkenden Fahrzeuge befahren wird, kdnnte sie
durch die niedrigere Verkehrsstarke als ein verkehrsberuhigter Bereich geregelt werden.
Dadurch wird auch die Aufenthaltsqualitat des Gottesauer Platzes erhoéht.
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4.2.5 Nevue Buslinienroute

Die Ersatzroute der Buslinie 42 ist bei allen finf Umgestaltungsalternativen gleich fest-
gelegt. Aus diesem Grund wird diese erst in Kapitel 4.6 ndher erlautert.

4.3 Alternative 3

Die Umgestaltungsalternative 3 ist in Abbildung 4-3 dargestellt.

Abbildung 4-3 Umgestaltungsalternative 3 des Gottesauer Platzes (Quelle:
Quzhen Deng)

Im Vergleich zu den anderen Umgestaltungsalternativen beinhaltet die Alternative 3
kaum MalRRnahmen zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt am Gottesauer Platz. Ziel die-
ser Alternative ist, die Zahl der Parkplatze am Gottesauer Platz zu erhéhen. Anzumerken
ist, dass diese Alternative prinzipiell dem urspriinglichen Ziel der Masterarbeit, die Ver-
besserung der Aufenthaltsqualitat, widerspricht. Dennoch fuhrt der Autor diese Alterna-
tive an, da der Birgerwille, in Form von AuRerungen der Anwohner, dass ,zu wenige
Parkplatze zur Verfigung stadnden®, beachtet und in der Auswertung einbezogen werden
soll.

In der Abbildung 4-3 sind folgende MalRnahmen zu sehen:
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4.3.1 Entfallen und Umwidmung der Tankstelle

Die Tankstelle in der Durlacher Allee entféllt ebenfalls im Zuge der Umgestaltungsalter-
native 3. Zur Erhéhung der Anzahl der Parkplatze am Gottesauer Platz wird sie zu ver-
tikalen Parkplatzen umgewidmet. Um Konfliktknoten zu vermeiden, dirfen die Fahr-
zeuge zum Ausparken nur in die ,westliche Stral3e” ausfahren. Das heil}t, dass die Fahr-
zeuge nicht in die Durlacher Allee ausfahren kénnen. Somit wiirde auch die Strafl3e ne-
ben den Parkplatzen, am Ort der vorherigen Tankstelle, als Einfahrt auf den Gottesauer
Platz dienen.

4.3.2 Nevue Verkehrsfihrung

Sowohl bei der Umgestaltungsalternative 2, als auch bei der Umgestaltungsalternative
3 wird die Einfahrt aus der Wolfartsweierer Strale in die ,sUdliche Strafle“ verboten.
Diese MalRnahme dient der Reduzierung des Durchgangsverkehrs. Daher werden auch
die ,stdliche Stralle“ und die ,westliche Stral’e” zu Einbahnstralen geandert. Das heif3t
die Einfahrt in den Gottesauer Platz ist nur fir Fahrzeuge moglich, die aus der Durlacher
Allee in die ,westliche StralRe” fahren. Die Ausfahrt vom Gottesauer Platz durch die ,sud-
liche Stral3e” und die BuntestralRe ist hingegen mdglich.

4.3.3 Parkmanagement

Die Parkplatze an der ,sudlichen Strale“ werden mit aktuellen Parkmanagementsyste-
men mit Hilfe eines aktuellen Parkmanagements folgendermal3en geregelt: An dieser
Stelle wird ein Parkscheinautomat installiert. An Werktagen ist dabei das Parken zwi-
schen 8:00 und 20:00 kostenpflichtig.

4.3.4 Nevue Buslinienroute

Die Ersatzroute der Buslinie 42 ist bei allen finf Umgestaltungsalternativen gleich fest-
gelegt. Aus diesem Grund wird diese erst in Kapitel 4.6 naher erlautert.

4.4 Alternative 4

Die Umgestaltungsalternative ist in Abbildung 4-4 dargestellt.
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Abbildung 4-4 Umgestaltungsalternative 4 des Gottesauer Platzes (Quelle:
Quzhen Deng)

Das Ziel der Umgestaltungsalternative 4 entspricht dem Ziel der Umgestaltungsalterna-
tive 1. Erklartes Ziel ist es, die Aufenthaltsqualitéat des Gottesauer Platzes zu erhéhen.
Die MalRBnahmen sind in der Abbildung 4-4 zu erkennen:

44,1 Umwidmung der ,sudlichen StraBe* und darauf stehenden Parkpldtze

Die ,sudliche Straf3e” wird in der Umgestaltungsalternative 4 gesperrt. Sie wird zusam-
men mit den Parkplatzen auf beiden Seiten zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat des
Gottesauer Platzes zur Aufenthaltsflache umgewidmet. Das bedeutet, dass keine Autos
mehr in die ,sudliche StraRe” fahren kdnnen, da es dann keine Einfahrt mehr von der
Wolfartsweierer Stral’e in den Gottesauer Platz gibt. Von der Sperrung der ,sudli-
chen® StralRe sind jedoch nicht die Mullabfuhr, die Feuerwehr und die Post betroffen.
Diese Fahrzeuge missen nun aufgrund der Anderung der Verkehrsfiihrung aus ,westli-
cher StralRe” in die ,sudliche Strafe” einfahren und anschlief’end Uber die Wolfartswei-
erer Stral3e oder die BuntestralRe wieder ausfahren

4.4.2 Entfallen und Umwidmung der Tankstelle

Wie bei den anderen Umgestaltungsalternativen wird die Tankstelle im Zuge der der
Durlacher Allee abgebaut. Da in der Alternative 4 die Parkplatze in der ,sudlichen
Stralie” abgebaut werden, wird die Tankstelle zu Parkflachen aus vertikalen Parkplatzen

57



4. Erstellung der Umgestaltungsalternativen

umgewidmet. So wird die Reduzierung der Parkplatze auf der ,sidlichen Strale® in ge-
wissem Malf3e ausgeglichen. Um Konfliktknoten zu vermeiden, dirfen die Fahrzeuge
beim Ausparken nur in die ,westliche Stra3e“ fahren. Das bedeutet, dass die Fahrzeuge
nicht in die Durlacher Allee ausfahren konnen. Nach dieser Vorstellung wiirde auch die
StralRe, neben den Parkplatzen, am Ort der ehemaligen Tankstelle, als Einfahrt auf den
Gottesauer Platz dienen.

4.4.3 Nevue Verkehrsfihrung und Regelung

In der Umgestaltungsalternative 4 wird die ,sudliche Strale” gesperrt. Da keine Autos
mehr aus der Wolfartsweierer Stralle, durch die ,sldliche Stral3e®, in die ,westliche
StralRe” fahren, wird die ,westliche StraRe” zusammen mit der StralRe neben den Park-
platzen an der vorherigen Tankstelle zu einer EinbahnstraRe geandert.

Die Sperrung der ,stdlichen StralRe” gilt nicht flr die Feuerwehr, die Mullabfuhr und die
Post. Aufgrund der Richtung der Einbahnstral’e der ,westlichen Strale“ durfen diese
Fahrzeuge nur beim Befahren auf die ,sudliche StraRe“ von West nach Ost fahren. Das
heil}t, dass die ,stidliche Strale“ fur eben diese Fahrzeuge auch eine Einbahnstralie
darstellt. Die ,sudliche Strafl3e” wird zur Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung als
verkehrsberuhigter Bereich geregelt.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass der Gottesauer Platz fir Fahrzeuge in der
Alternative 4 mit neuer Verkehrsflihrung nur eine Einfahrt (die Stral3e neben den Park-
platzen, an der Stelle der ehemaligen Tankstelle) und nur eine Ausfahrt (Buntestral3e,
dabei gilt eine Ausnahmeregelung bei Mullabfuhr, Feuerwehr und Post) zur Verfiigung
stellt.

4.4.4 Nevue Buslinienroute

Die Ersatzroute der Buslinie 42 ist bei allen finf Umgestaltungsalternativen gleich fest-
gelegt. Aus diesem Grund wird diese erst in Kapitel 4.6 naher erlautert.

4.5 Alternative 5

Die Umgestaltungsalternative 5 ist in Abbildung 4-5 dargestellt.
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Abbildung 4-5 Umgestaltungsalternative 5 des Gottesauer Platzes (Quelle:
Quzhen Deng)

Ziel der Umgestaltungsalternative 5 ist zum einen die Aufenthaltsqualitat am Gottesauer
Platz zu erhéhen und zum anderen den Fremdverkehr, der durch Fremdparker oder
Durchgangsverkehrs verursacht wird, zu vermeiden. Die Mal3hahmen sind in Abbildung
4-5 zu sehen.

4.5.1 Umwidmung der ,westlichen Strae* und der darauf stehenden
Parkplatze

Die ,westliche StralRe“ neben dem Gottesauer Platz wird gesperrt. Zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat wird sie zusammen mit den auf der Stral3e stehenden Parkplatzen zu
Aufenthaltsflache umgewidmet.

4.5.2 Teilumwidmung der ,sudlichen StraBe” und der darauf stehenden
Parkplatze

In Abbildung 4-5 wird deutlich, dass ein &stlicher Teil der ,sudlichen Stralle* umgewidmet
wird. Dieser Teil wird auch mit den darauf stehenden Parkplatzen zur Erhéhung der Auf-
enthaltsqualitat zu Aufenthaltsflache am Gottesauer Platz umgewidmet. Um eine zu
groRe Reduzierung der Parkplatze zu vermeiden, wird nicht die gesamte ,sudliche
Stralie” zu Aufenthaltsflache umgewidmet. Auf der ,westlichen Strale® bestehen in die-
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ser Alternative schon keine Parkplatze mehr. Sofern zudem alle Parkplatze der ,sudli-
chen Stralle” abgebaut wiirden, entstlinde ein zu grof3er Parkplatzmangel, der unbedingt
vermieden werden muss.

4.5.3 Entfallen und Umwidmung der Tankstelle

Die Tankstelle der Durlacher Allee wird, im Zuge der Umgestaltungsmalinahmen, abge-
baut. Gleichermalf3en gilt dies fur alle anderen Alternativen. Um die reduzierte Anzahl an
Parkplatzen an der ,stdlichen Strae“ und ,westlichen Stralle“ auszugleichen, wird die
Tankstelle zu vertikal-angeordneten Parkplatzen umgewidmet. Da die gesamte ,westli-
che Strae* gesperrt wird, missen die Ausparker wieder in die Durlacher Allee fahren.

4.5.4 Nevue Verkehrsfihrung und Regelung

Bei der Umgestaltungsalternative 5 besteht die groRte Anderung in der Verkehrsfiihrung
aller Umgestaltungsalternativen. Die Sperrung der ,westlichen Stral3e” und die Teilsper-
rung der ,sudlichen Stralte” schlieRen allen Fremdverkehr aus der Richtung Durlacher
Allee und der Richtung Wolfartsweierer Stral3e aus.

Sofern die Verkehrsfiihrung der BuntestralRe (Einbahnstral3e, Richtung nach Sid) nicht
verandert unverandert bleibt, kénnen keine Autos mehr auf den Gottesauer Platz fahren.
Eine geeignete GegenmalRnahme ist dabei, die Richtung der Bunterstrale umzudrehen,
oder die Buntestralie in eine ,Zwei-Richtung-Strale“ zu andern. Aufgrund der Breite der
Buntestral3e ist gemall RAS-Q (=Richtlinien fur die Anlage von StraRen — Teil: Quer-

schnitt)[3] eine Veranderung der Buntestralie in eine Zwei-Richtung-Straf3e nicht moglich.
Die BuntestralRe wird daher so geéndert, dass sich deren Richtung umdreht.

Um den Fremdverkehr zu vermeiden, wird die BuntestraRe so geregelt, dass nur die
Anwohner in die BuntestralRe einfahren kdnnen. Die Anwohner kdénnen auf der Bun-
testraRe oder der ,sudlichen StralRe“ parken. Durch dieses Verfahren werden den An-
wohnern geniigend Parkplatze gewahrleistet.

Zur Ausfahrt missen die Anwohner durch die teilumgewidmete Strecke von der ,sudli-
chen StralRe” in die Wolfartsweierer Strale fahren. Diese Strecke wird daher als Ver-
kehrsberuhigter Bereich geregelt.

Die oben erwahnte Verkehrsfuhrung gilt weder fir die Millabfuhr, die Feuerwehr noch
fur die Post. Diese Fahrzeuge kénnen in die umgewidmete ,westliche Strale* einfahren
und durch die ,sudliche StralRe“ wieder ausfahren. Die umgewidmete ,westliche
Stral3e“ wird ebenfalls als Verkehrsberuhigter Bereich geregelt.
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4.5.5 Nevue Buslinienroute

Die Ersatzroute der Buslinie 42 ist bei allen finf Umgestaltungsalternativen gleich fest-
gelegt. Aus diesem Grund wird diese erst in Kapitel 4.6 naher erlautert.

4.6 Ersatzroute der Buslinie 42

Die Abbildung 4-6 zeigt die aktuelle Route der Buslinie 42 am Gottesauer Platz. Der
Linienbus 42 fahrt aus der Wolfartsweierer Stral3e in die ,stdliche Stral3e” und biegt an-
schlief’end rechts in die ,westliche Stralle“ und direkt darauf biegt er in die Durlacher
Allee ein. An der Kreuzung fahrt der Bus rechts wieder in die Wolfartsweierer Stral3e
hinein und hélt an der dortigen Bushaltestelle. Da es bei allen Umgestaltungsalternativen
Sperrungen der ,westlichen- oder sudlichen Strale” gibt, muss die Buslinie 42 auf einer
neuen Route fahren. Die Ersatzroute gilt fir alle Umgestaltungsalternativen.
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Die Abbildung 4-7 zeigt die Ersatzroute der Buslinie 42.
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Da der Bus nicht mehr in die ,sldliche Stral’e” und die ,westliche Stralle* tiber den Got-
tesauer Platz fahren kann, muss er auf der Ersatzroute in die Gottesauer Straf3e, sudlich
der BuntestralRe, bis zur Kreuzung am Durlacher Tor fahren. AnschlieRend muss der
Bus rechts in die Durlacher Allee einbiegen, um dort an der neuen Bushaltestelle zu
halten. Danach fahrt der Bus weiter auf der Durlacher Allee bis zur Haltestelle Gottes-
auer Platz. Ab jetzt fahrt der Bus wieder auf seiner urspriinglichen Route weiter.

Die Durchfiihrbarkeit dieser Ersatzroute wird anhand des Plans der Kombilésung Karls-

ruhe Durlacher Allee (siehe Abbildung 4-8) geprUft.[4] In dem Plan wird ein neuer Kno-
tenpunkt am Durlacher Tor geplant. Dieser Knotenpunkt wird die Kaiserstral3e, mit der
Durlacher Allee, der KapellenstraBe und dem Adenauerring anschlieBen. Der Bus
koénnte daher von der Gottesauer Stral3e in die KapellenstralRe fahren. Danach kann er
tber den Knotenpunkt weiter in die Durlacher Allee abbiegen. In dem Plan ist eine Hal-
testellenbucht in der Durlacher Allee, kurz nach dem Knotenpunkt vorgesehen. Diese
Haltestellenbucht kdnnte daher auch fir die Buslinie 42 zur Verfligung stehen.

Es bestehen zwei Vorteile in der Linienfuhrung Gber das Durlacher Tor: der erste Vorteil
ist, dass der Bus nicht mehr Giber den Gottesauer Platz fahrt, was wiederrum die Aufent-
haltsqualitat des Platzes erhdht. Der zweite Vorteil ist, dass das Durlacher Tor in der
Kombilosung Karlsruhe ein groRer und wichtiger Umsteigepunkt sein wird. Wenn der
Linienbus 42 auf einer langeren Strecke und dabei Uber das Durlacher Tor fahrt, ist es
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sinnvoll, wenn der Bus an der Haltestelle Durlacher Tor halt. An dieser Haltestelle kén-
nen die Fahrgaste in die StraRenbahnlinien 1,2,4,5,6 und die Stadtbahnlinien S2, S4, S5
sowie andere Buslinien (z.B. der Buslinie 30) umsteigen.
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Abbildung 4-8 Kombildsung Karlsruhe Durlacher Tor (der rote Rahmen zeigt die
Haltestellenbucht) (Quelle: Kombilésung Durlacher Tor)

4.7 Abbildung der Alternativen mit PTV VISSIM

Nachdem alle Umgestaltungsalternativen erstellt wurden, sind sie mittels Simulations-
software PTV VISSIM abzubilden.

Die Abbildung und Simulation der Alternativen wurden mittels PTV VISSIM 6.00-15 Test-
version fur Studierende durchgefiihrt.

Bei der Abbildung der Alternativen war das Luftbild vom Gottesauer Platz als Hintergrund
einzuflgen. Daflr hat der Arbeiter die Stadt Karlsruhe um Erlaubnis und um Aushandi-
gung einer Liegenschaftskarte gebeten. Die Liegenschaftskarte wurde durch die Abtei-
lung ,Geoinformation“ der Stadt Karlsruhe ausgehandigt. Im Plan gab es vorerst keine
Bemalungen. Diese mussten eigenhandig, anhand des Mal3stabs, ermittelt werden.

Die weiteren Arbeiten zu Abbildungen und Simulationen wurden vom Arbeiter (Autor)
selbst angefertigt und mit weiteren Dateien auf einem beiliegenden Datentrager abge-
speichert.
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5 Bewertung der Umgestaltungsalternativen

Nachdem die Umgestaltungsalternativen erstellt und mit Hilfe der Simulationssoftware
PTV VISSIM abgebildet wurden, missen sie nach bestimmten Bewertungskriterien be-
wertet werden. Die Ergebnisse der Bewertung der einzelnen Alternativen werden nach-
her zusammen mit den Bewertungsergebnissen der anderen Alternativen durch eine
umfassende Nutzwertanalyse bewertet. Aus den Ergebnissen der Nutzwertanalyse wird
anschlie3end die optimale Umgestaltungsalternative ausgewabhlt. Die optimale Alterna-
tive wird schlielich als Ldsungsalternative zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat des
Gottesauer Platzes dienen. In der Losungsalternative werden dartiber hinaus neue Car-
sharing-und B+R-Konzepte, sowie eine Leihfahrradstation eingefugt sein.

5.1 Bestimmung der Bewertungskriterien und Quantifizierung
der Bewertungsergebnisse

Die Bestimmung der Bewertungskriterien ist zunéchst abh&ngig von den Zielen der Um-
gestaltung am Gottesauer Platz. Das wichtigste Ziel der Umgestaltung ist die Aufent-
haltsqualitédt am Gottesauer Platz zu erhéhen. Ob die Aufenthaltsqualitat erhéht wird,
kommt auf die Aufenthaltsflache und Abnahme des Fremdverkehrs (Durchgangsverkehr
und Fremdparker) an. Basierend auf das oben erwahnte Ziel konnten die Aufenthaltsfla-
che und Abnahme des Fremdverkehrs als zwei Bewertungskriterien sein.

Um die Umgestaltungsalternativen zu bewerten, genigt es nicht, nur die Ziele der Um-
gestaltung zu berlicksichtigen. Ebenso miissen die Einfliisse der einzelnen Alternativen
auf die aktuellen Verkehrssituationen am Gottesauer Platz berticksichtig werden. Als
Einflisse zahlen dabei die Umgestaltung zu Parkplatzen sowie die Veranderung der ak-
tuellen Verkehrsfihrung. Bezugnehmend auf die Beschwerden der Anwohner, ,es seien
zu wenig Parkplatze am Gottesauer Platz vorhanden®, sollen die Parkplatze eine relativ
hohe Gewichtung in der Bewertung (bei der NWA) erhalten.

Zusammenfassend lassen sich vier Bewertungskriterien bestimmen:

1) Aufenthaltsflache

2) Abnahme des Fremdverkehrs

3) Parkplatze

4) Einfluss auf die aktuelle Verkehrsfiihrung

Bei der Bewertung der Alternativen werden die ausfihrlichen MaRnahmen der einzelnen
Alternativen (siehe Kapitel 4) und die Ergebnisse der Verkehrserhebung (siehe Kapitel
3) gebraucht. Um die Bewertungsergebnisse darstellen zu kdnnen, missen die Bewer-
tungskriterien der jeweiligen Bewertungsergebnisse quantifiziert werden.

Da es keine BemalRungen des Gottesauer Platzes gibt, kann die gesamte Aufenthalts-
flache jeder Umgestaltungsalternative nicht berechnet werden. Um die Aufenthaltsflache
der einzelnen Alternative jedoch bewerten zu konnen, wird die Aufenthaltsflache mit
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Schulnoten bewertet. Folgende Schulnoten werden dabei verwendet: 1,0 bis 5,0. Je we-
niger die Schulnote ist, desto besser ist die Bewertung. Das heilt, je weniger die Schul-
note ist, desto grof3er ist die Aufenthaltsflache.

Bei der Verkehrserhebung (siehe Kapitel 3) wurde schon der Durchgangsverkehr, sowie
der Quell- und Zielverkehr untersucht und dargestellt. Darauf basierend kann die Ab-
nahme des Fremdverkehrs bei jeder Alternative berechnet werden. Die Ergebnisse der
Berechnung [Kfz/Stunde] dienen als Bewertungsergebnisse fur die Abnahme des
Fremdverkehrs.

Bei der Verkehrserhebung wurde auch die Anzahl der Parkplatze an unterschiedlichen
Stellen des Gottesauer Platzes untersucht. Die Anzahl an Parkplatzen jeder Umgestal-
tungsalternative dient als Bewertungsergebnisse fur die Parkplatze.

Die Quantifizierung der Bewertung als Einfluss auf aktuelle Verkehrsfilhrung wurde auch
mit Schulnoten durchgefiihrt. Je weniger die Schulnote ist, desto weniger Einfluss hat
die Alternative auf die aktuelle Verkehrsfuihrung.

Nachdem die Bewertungskriterien und deren Quantifizierung festgelegt wurden, kann
jede Umgestaltungsalternative, je nhach eigenen MaBhahmen und Ergebnissen der Ver-
kehrserhebung bewertet werden.

Weiterfihrend wird dies wird in den folgenden Kapiteln erlautert.

5.2 Bewertung der Alternative 1

Die Bewertung der Umgestaltungsalternative 1 wird nach den MalRnahmen und Erhe-
bungsergebnissen mit den in Kapitel 5.1 erwahnten Bewertungskriterien, bewertet.

5.2.1 Aufenthaltsfiache

Das Ziel der Umgestaltungsalternative 1 ist die Aufenthaltsqualitat des Gottesauer Plat-
zes zu erhdhen. Darauf basierend ist die Aufenthaltsflache vom Gottesauer Platz in Al-
ternative 1 relativ gro3. In Alternative 1 werden die Gesamtflachen der ,westlichen
Strale” und deren Parkplatze, zusammen mit der Flache der Tankstelle in der Durlacher
Allee zu Aufenthaltsflache umgewidmet.

Da es keine aktuellen BemalRungen vom Gottesauer Platz gibt und die genaue Bema-
Bungen der Alternative 1 nicht festgelegt wird, kann die gesamte Aufenthaltsflache nicht
berechnet werden. Die Aufenthaltsflache wird daher mit Schulnoten bewertet. Da die
Aufenthaltsflache in Alternative 1 im Vergleich zum aktuellen Zustand deutlich vergré3ert
wird, ist die Aufenthaltsflache in Alternative 1 mit der Schulnote 1,0 zu bewerten.
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5.2.2 Abnahme des Fremdverkehrs

Die Abnahme des Fremdverkehrs besteht aus der Abnahme des Durchgangsverkehrs
sowie der Abnahme der Fremdparker. In Alternative 1 wird die ,westliche Stralle* ge-
sperrt, die Parkplatze auf der ,westlichen Stral’e* und die Tankstelle in der Durlacher
Allee stehen nun nicht mehr zur Verfigung. Die ,sudliche Stral3e” wird auch zu einer
Einbahnstralle geandert. nachfolgend sind die Einflussfaktoren der Abnahme des
Fremdverkehrs in Alternative 1 aufgelistet.

Bei der Berechnung der Abnahme des Fremdverkehrs gibt es folgende Annahmen:

1) Der Durchgangsverkehr verlauft nicht mehr auf der gesperrten Stral3e. Die Ersatz-
route des Durchgangsverkehrs verlauft auch nicht mehr tber den Gottesauer Platz.

2) Die Fremparker parken nicht mehr auf den Parkplatzen des Gottesauer Platzes, die
umgewidmet werden sollen. Die ,Innenparker (=Anwohner) dirfen nicht mehr auf
den Parkplatzen, die umgewidmet werden sollen, parken. Sie miissen jetzt auf an-
dere Parkplatze am Gottesauer Platzes ausweichen. Dies fUhrt zu einer Abnahme
der Fremdparker an den Parkplatzen, die die ,Innenparker jetzt nutzen. Dabei wird
angenommen, dass die Abnahme der Parkplatze zu einer gleichen kongruenten
Abnahme der Fremdparker fihrt.

3) Der Verkehr, der durch die Tankstelle verursacht wurde, existiert nun nicht mehr.

4) Die durch Verkehrsfuhrungsanderung gestérten Fremdparker parken nicht mehr
am Gottesauer Platz.

Basierend auf den oben genannten Annahmen wird die Abnahme des Fremdverkehrs
wie folgt berechnet:

Berechnung der Abnahme des Durchgangsverkehrs: wegen Sperrung der ,westlichen
StralRe” gibt es keine Verkehrsstrome von X1, X4 und X3 (Siehe Kapitel 3.1 und Abbil-
dung 3-6). Die gesamte Abnahme des Durchgangsverkehrs ergibt dann
19,19[Kfz/h](10,97+8,22).

Berechnung der Abnahme der Fremdparker und Tankstellenverkehrs: 15,53 [Kfz/h]
(siehe Kapitel 3.3 und Abbildung 3-29, 12+2+0,25+2,25*0,18(Anteil der Fremdparker der
Buntestral3e)+0,69*0,47(Anteil der Fremdparker Sid der »Sudlichen
Stralte®)+1,25*0,44(Anteil Fremdparker Nord der siidlichen Straf3e))

Zusammenfassend betréagt die Abnahme des Fremdverkehrs insgesamt 34,72[Kfz/h].

5.2.3 Parkplatze

In der Umgestaltungsalternative 1 werden die 11 Parkplatze an der ,westlichen
Stralle” umgewidmet. Die gesamte Anzahl der Parkplatze in der Alternative 1 betréagt 89
Parkplatze.
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5.2.4 Einfluss auf aktuelle Verkehrsfuhrung

Die Bewertungsergebnisse dieses Kriteriums gelten umgekehrt den Ergebnissen der Ab-
nahme des Fremdverkehrs. Bei der Alternative 1 wird eine Schulnote von 2,0 fur den
Einfluss auf die aktuelle Verkehrsfihrung gegeben. Die Schulnote von der Alternative 1
dient als Bezugszahl bei der Bewertung des Einflusses auf die aktuelle Verkehrsfiihrung
in den anderen Alternativen. Das bedeutet, dass die Schulnoten der anderen Alternati-
ven bei diesem Bewertungskriterium, durch einen Vergleich mit der Schulnote der Alter-
native 1, bestimmt werden.

5.2.5 Vor-und Nachteile der Alternative 1

Basierend auf den oben erwdhnten Analysen und deren Erhebungsergebnissen, lassen
sich die Vor-und Nachteile der Alternative 1 darstellen:

Vorteile:

1) Grol3e Aufenthaltsflache. Die Tankstelle und die ,westliche Stralle® werden zur Auf-
enthaltsflache umgewidmet. Dies fuhrt zu einer deutlichen Erhéhung der Aufent-
haltsqualitét.

2) Wenige Anderungen auf der ,stidlichen StraRe“. Bei der Verkehrserhebung ist deut-
lich geworden, dass es auf der ,stidlichen Strale“ viele Geschaften gibt. In Alterna-
tive 1 wird die ,stdliche StraRe“ nur auf eine EinbahnstraRe umgeandert. Da die
Parkplatze beibehalten werden, gibt es auf die Geschéfte und den Kundenfluss der
Geschafte nur geringe Auswirkungen.

3) Da nur eine relativ kleine Abnahme des Fremdverkehrs erreicht wird, ergeben sich
hingegen auch nur relativ wenige Einflisse auf die aktuelle Verkehrsfiihrung.

Nachteile:

1) Im Vergleich zu den anderen Alternativen gibt es in Alternative 1 nur wenig Ab-
nahme des Fremdverkehrs.
2) Es entsteht ein Verlust von 11 Parkplatzen auf der ,westliche Stralle®.

5.3 Bewertung der Alternative 2

Die Bewertung der Alternative 2 wird anhand deren Mal3nahmen und der ausfthrlichen
Berechnungsgrundlage in Kapitel 5.2 erledigt.

5.3.1 Aufenthaltsfiache

In Alternative 2 wird nur die Flache der Parkplatze auf nordlicher Seite der ,stdlichen
Stralde” zur Aufenthaltsflache des Gottesauer Platzes umgewidmet. Die Aufenthaltsfla-
che am Gottesauer Platz vergrof3ert sich daher nur in geringem Mal3e. Darauf basierend
wird eine Schulnote von 3,0 diesem Bewertungskriterium zugeschrieben
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5.3.2 Abnahme des Fremdverkehrs

In Alternative 2 ist die Verkehrsfiihrung folgendermaf3en gedndert worden: Die ,stdliche
Stralde” wird zu einer Einbahnstralie geandert und nur die Fahrzeuge, die in der ,sudli-
che StralRe” parken, kbnnen in die ,sldliche Strale“ einfahren. AuRerdem stehen die
Parkplatze auf nérdlicher Seite der ,sudliche Strafle” nicht mehr zur Verfiigung und die
Tankstelle in der Durlacher Allee wird im Zuge der Umwidmung zu 6 Parkplatzen. Diese
dienen als Einflussfaktoren zur Abnahme des Fremdverkehrs.

Berechnung der Abnahme des Durchgangsverkehrs: Jetzt gibt es keine Verkehrsstrome
von X1, X2 und X3 mehr, daher betragt die Abnahme des Durchgangsverkehrs
24,03[Kfz/h](19,91+4,22)

Berechnung der Abnahme der Fremdparker und des Tankstellenverkehrs:

1) Abnahme des Tankstelleverkehrs: 12[Kfz/h]

2) Abnahme des Fremdverkehrs wegen Umwidmung der Parkplatze:
2,25[Kfz/h](1,56+0,69)

3) Abnahme des Fremdverkehrs wegen geanderter Verkehrsfihrung: 0,25*0,47(Anteil
der Fremdparker auf ,westlicher Strale*)+1,88*0,18(Anteil der Fremdparker auf
Buntestral3e)+4,81*0,47(Anteil der Fremdparker Sud der stdlichen
Strafl3e)=2,72[Kfz/h]

4) Gesamt: 16,97[Kfz/h]

Die gesamte Abnahme des Fremdverkehrs betragt daher 41,00[Kfz/h]

5.3.3 Parkplatze

In Alternative 2 bestehen eine Abnahme von 19 Parkplatzen auf der ,sudlichen
Strale” und eine Zunahme von 6 Parkplatzen an der Tankstelle. Somit ergibt sich in der
Alternative 2 eine gesamte Anzahl an Parkplatzen von 87 Parkplatzen.

5.3.4 Einfluss auf aktuelle Verkehrsfihrung

Im Vergleich mit der Alternative 1 gibt es bei der Alternative 2 eine groRe Abnahme des
Fremdverkehrs. Der Einfluss der Alternative 2 ist daher auch gré3er auf die aktuelle
Verkehrsfiihrung. Somit wird die Schulnote 3,0 Alternative 2 gegeben.

5.3.5 Vor-und Nachteile der Alternative 2

Basierend auf den oben erwahnten Analysen und deren Erhebungsergebnissen lassen
sich die folgenden Vor-und Nachteile der Alternative 2 darstellen:
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Vorteile:

1) Berucksichtigung des Umgestaltungsziels und der aktuellen Situation: Alternative 2
ist ein Kompromiss zwischen dem Umgestaltungsziel (=Aufenthaltsqualitatserho-
hung) und der Parkplatzknappheit.

2) Werden die Parkplatze auf stdlicher Seite der ,stdlichen Strale” beibehalten, gibt
es nur wenige Einflisse auf die Geschafte und den Kundenfluss dieser Geschéfte

3) Es wird eine relativ groRe Abnahme des Fremdverkehrs erzeugt

Nachteile:

1) Die Aufenthaltsflache wird nur in geringem Mal3e vergrof3ert
2) Es besteht ein relativ grofRer Einfluss auf die aktuelle Verkehrsfiihrung
3) Es entsteht ein Verlust von 13 Parkplatzen

5.4 Bewertung der Alternative 3

Die Bewertung der Alternative 3 wird auch anhand deren MaBhahmen und deren Be-
rechnungsgrundlage in Kapitel 5.2 durchgefthrt.

5.4.1 Aufenthaltsfiache

Das erklarte Ziel der Alternative 3 ist es, mehr Parkplatze zu schaffen. Aus diesem Grund
werden keine MaRnahmen zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitéat getroffen. Die gesamte
Aufenthaltsflache in Alternative 3 ist gleich zu dem aktuellen Zustand. Davon ausgehend
wird eine Schulnote von 4,0 fir dieses Bewertungskriterium gegeben.

5.4.2 Abnahme des Fremdverkehrs

In Umgestaltungsalternative 3 werden die ,sudliche Strale“ und die ,westliche
Stralle” zu Einbahnstralden erklart: Die Fahrzeuge kdnnen nun nicht mehr aus der Wol-
fartsweierer Stral3e in den Gottesauer Platz fahren. Die Tankstelle der Durlacher Allee
wird im Zuge der Umwidmung auch zu 6 vertikalen Parkplatzen umgebaut. Diese wird
den Fremdverkehr am Gottesauer Platz verandern.

Berechnung der Abnahme des Durchgangsverkehrs: Jetzt gibt es keine Verkehrsstrome
von X2 und X3 mehr. Die Abnahme des Fremdverkehrs in Alternative 3 betragt daher
19,81[Kfz/h]

Berechnung der Abnahme der Fremdparker und des Tankstellenverkehrs:

1) Die Abnahme des Tankstellenverkehrs: 12[Kfz/h]

2) Die Abnahme der Fremdparker wegen geadnderter Verkehrsfihrung:
1,56*0,44+4,81*0,47+1,88*0,18+0,25*0,47=3,40[Kfz/h]

3) Gesamt: 15,40[Kfz/h]

Die gesamte Abnahme des Fremdverkehrs betragt daher 35,21[Kfz/h]
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5.4.3 Parkplatze

In Alternative 3 werden keine aktuellen Parkplatze am Gottesauer Platz umgewidmet.
Es entstehen bei Umwidmung der Tankstelle sogar 6 neue vertikale Parkplatze. Die ge-
samte Anzahl an Parkplatzen der Alternative 3 erhoht sich daher auf 106 [Parkplatze].

5.4.4 Einfluss auf aktuelle Verkehrsfuhrung

Die Abnahme des Fremdverkehrs in der Alternative 3 und der Alternative 1 ist fast gleich
hoch. Es besteht lediglich ein Unterschied von 0,49 [Kfz/h]. Daher wird der Alternative 3
die Schulnote 2,0 (gleich wie in Alternative 1) fur dieses Bewertungskriterium gegeben.

5.4.5 Vor-und Nachteile der Alternative 3

Zusammenfassend lassen sich die Vor-und Nachteile der Alternative 3 in folgender
Ubersicht darstellen:

Vorteile:

1) Es bestehen mehr Parkplatze, dadurch wird der Parkdruck am Gottesauer Platz
verringert.

2) Aufgrund der wenigen Anderungen besteht geringerer Einfluss auf die aktuelle Ver-
kehrsfuhrung.

Nachteile:

1) Es wird keine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat am Gottesauer Platz erreicht.
2) Es wird nur eine geringe Abnahme des Fremdverkehrs erreicht.

In der Alternative 3 wird nur der Parkdruck am Gottesauer Platz beriicksichtigt. Diese
Alternative soll nur eine Verringerung des Parkdrucks anstreben. Die Aufenthaltsqualitat
wird in dieser Alternative nicht verbessert.

5.5 Bewertung der Alternative 4

Die Bewertungsergebnisse der Alternative 4 werden in folgendem Kapitel erlautert.

5.5.1 Aufenthaltsfiache

In Alternative 4 wird die gesamte Flache der ,sudlichen StraRe” inkl. der Parkplatze auf
dieser Stral3e, gesperrt und zu der Aufenthaltsflaiche des Gottesauer Platzes umgewid-
met. Die VergroRerung der Aufenthaltsflache ist deutlich. Davon ausgehend wird die Al-
ternative 4 eine Schulnote von 1,0 in diesem Kriterium gegeben.

70



5. Bewertung der Umgestaltungsalternativen

5.5.2 Abnahme des Fremdverkehrs

In der Umgestaltungsalternative 4 wird die gesamte ,sudliche StralRe“ gesperrt. Die
Tankstelle der Durlacher Allee wird zu Parkplatzen umgewidmet. Bei der Veranderung
der Verkehrsfuhrung wird die ,westliche Stral3e” zu einer Einbahnstralle geandert. Diese
dienen als Grundlage fiir die Berechnung der Abnahme des Fremdverkehrs.

Berechnung der Abnahme des Durchgangsverkehrs: Wegen der Sperrung der ,westli-
chen Strafde” gibt es keine Verkehrsstréme von X1, X2 und X3. Die Abnahme des Durch-
gangsverkehrs betragt daher 24,03[Kfz/h].

Berechnung der Abnahme der Fremdparker und des Tankstellenverkehrs:

(1) Abnahme des Tankstelleverkehrs: 12[Kfz/h]

(2) Abnahme der Fremdparker:
0,69+1,56+4,81+1,25+1,88*0,18+0,25*0,47=8,77[Kfz/h]

(3) Gesamt: 20,77[Kfz/h]

Die gesamte Abnahme des Fremdverkehrs betragt daher 44,8[Kfz/h]

5.5.3 Parkplatze

In Alternative 4 werden alle Parkplatze auf der ,westlichen Stralle” zu Aufenthaltsflache
umgewidmet. Dadurch entsteht ein Verlust von 40 Parkplatzen. Bei der Umwidmung der
Tankstelle werden 6 vertikale Parkplatze zur Verfligung stehen. Die gesamte Anzahl an
Parkplatze in der Alternative 4 betragt somit 66 [Parkplatze].

5.5.4 Einfluss auf aktuelle Verkehrsfuhrung

Die Abnahme des Fremdverkehrs in der Alternative 4 ist 44,8[Kfz/h]. Das ist ein grof3er
Unterschied im Vergleich zur Alternative 1 mit 34,72[Kfz/h]. Aus diesem Grund wird der
Alternative 4 eine Schulnote von 3,5 fir dieses Bewertungskriterium gegeben.

5.5.5 Vor-und Nachteile der Alternative 4

Zusammenfassend lassen sich die folgenden Vor- und Nachteile der Alternative 4 er-
kennen.

Vorteile:

1) Es entsteht eine deutliche VergroéfRerung der Aufenthaltsflache am Gottesauer Platz
2) Es entsteht eine grol3e Abnahme des Fremdverkehrs

Nachteile:

1) Es wird ein ziemlich groR3er Verlust von 34 Parkplatze erlitten.
2) Es besteht ein grol3er Einfluss auf die aktuelle Verkehrsfiihrung.
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3) Es befinden sich nun keine Parkplatze mehr auf der ,sudlichen Strafl3e®, Dies wird
negative Auswirkungen auf die Geschafte und den Kundenfluss ebendieser mit
sich bringen.

5.6 Bewertung der Alternative 5

Die Bewertungsergebnisse der Alternative 5 werden in folgendem Kapitel erlautert.

5.6.1 Aufenthalisfiache

In Alternative 5 werden die ,westliche StralRe” und ein Teil der ,sidlichen Strafle“ mit
darauf befindlichen Parkplatzen zu Aufenthaltsfliche umgewidmet. Durch diese Malf3-
nahme wird die Aufenthaltsflache am Gottesauer Platz wesentlich vergroR3ert. In diesem
Bewertungskriterium wird der Alternative 5 eine Schulnote von 1,0 ausgestellt.

5.6.2 Abnahme des Fremdverkehrs

In Alternative 5 werden die gesamte ,westliche Stral3e” und der 6stliche Teil der ,stdli-
chen StralRe” gesperrt. Durch Veranderung der Verkehrsfiihrung dreht sich die Richtung
der BuntestralRe um. Dabei gilt die Voraussetzung, dass nur die Anwohner vom Gottes-
auer Platz durch die BuntestralRe zum Gottesauer Platz fahren kénnen. Auf der umge-
widmeten Flache stehen die urspriinglichen Parkpléatze nun nicht mehr zur Verfligung.
Auch die Tankstelle wird umgewidmet. Aufgrund dieser Maflinahmen ist die Abnahme
des Fremdverkehrs in dieser Alternative hdher, als in den anderen Alternativen.

Berechnung der Abnahme des Durchgangsverkehrs: In dieser Alternative gibt es keine
Durchgangsverkehrsstrome, daher betragt die Abnahme des Durchgangsverkehrs
30,78[Kfz/h].

Berechnung der Abnahme der Fremdparker und des Tankstellenverkehrs:

(1) Abnahme des Tankstellenverkehrs: 12[Kfz/h]

(2) Abnahme der Fremdparker: 2+2,25*0,18+(1,25+4,81)*0,5(Halfte der umgewidme-
ten Parkplatze an ,sudlicher
Stral’e“)+(1,56+0,69)*0,5+1,25*0,5*0,47+4,81*0,5*0,47+(1,56+0,69)*0,5*0,44+1,88
*0,18+0,25=9,07[Kfz/h]

(3) Gesamt: 21,07[Kfz/h]

Die gesamte Abnahme des Fremdverkehrs betragt daher 51,85[Kfz/h]

5.6.3 Parkplatze

In Alternative 5 werden alle Parkplatze in der ,westlichen Strale“ und die Halfte der
Parkplatze in der ,stdlichen Stra3e* umgewidmet. Durch die Umwidmung der Tankstelle

72



5. Bewertung der Umgestaltungsalternativen

entsteht eine Abnahme an 6 Parkplatzen. Die gesamte Anzahl der Parkplatze betragt
daher 100-11-40*0,5+6 = 75 [Parkplatze].

5.6.4 Einfluss auf aktuelle Verkehrsfihrung

In Alternative 5 besteht am Gottesauer Platz kein Durchgangsverkehr mehr. Die Ab-
nahme des Fremdverkehrs in dieser Alternative ist mit 51,85 [Kfz/h] auch die grofite aller
Alternativen. Dadurch entsteht ein ziemlich grof3er Einfluss auf die aktuelle Verkehrsfih-
rung am Gottesauer Platz. Daher wird der Alternative 5 eine Schulnote von 4,0 fir dieses
Bewertungskriterium ausgestellt.

5.6.5 Vor-und Nachteile der Alternative 5

Zusammenfassend lassen sich die folgenden Vor-und Nachteile der Alternative 5 erken-
nen:

Vorteile:

1) Eine deutliche VergréZerung der Aufenthaltsflache

2) Kein Fremdverkehr mehr

3) Ausgehend von 1) und 2) ist die Alternative 5 mit der besten Aufenthaltsqualitat im
Vergleich zu allen anderen Alternativen

4) Gewahrleistung der Parkplatze fir Anwohner durch Ausschluss der Fremdverkehrs

Nachteile:

1) Ein Verlust von 25 Parkplatzen

2) Ein ziemlich grof3er Einfluss auf die aktuelle Verkehrsfiihrung, insofern, dass keine
Fremdfahrzeuge Uber den Platz fahren kénnen

3) Der Ausschluss des Fremdverkehrs hat auch negative Einfliisse auf die Geschéfte
an der ,sudlichen Strale*

In Zusammenfassung der von Kapitel 5.2 bis 5.6 lasst sich die Bewertung von allen Al-
ternativen in der Tabelle 5-1 folgendermaf3en darstellen:
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Tabelle 5-1: Die Bewertung der Alternativen

Kriterien

Aufenthaltsflache
fur FuBganger
und Radfah-
rer(Note)

Parkplatze(Anzahl
der Platze)

Einfluss auf aktu-
eller Verkehrsfuh-
rung(Note)

Abnahme des
Fremdver-
kehrs(Kfz/h)

5.7 Nutzwertanalyse

Nachdem alle Alternativen nach den Bewertungskriterien bewertet wurden, ist die beste
Alternative als Losungsalternative auszuwahlen. Dabei entstehen dann folgende Prob-
leme:

(1) Jede Alternative wurde nach vier Kriterien beurteilt. Das Bewertungsergebnis jedes
Kriteriums hat jedoch unterschiedliche Maf3einheiten (z.B. Note, Parkplatze, Kfz/h).
Diese Bewertungsergebnisse sollen aber nach einer bestimmten Berechnungsme-
thode zu einer Summe berechnet werden.

(2) Die Wichtigkeit jedes Bewertungskriteriums ist jedoch, je nach Ziel der Umgestal-
tung nicht identisch. Aus diesem Grund sind bei der Berechnung der Summen der
einzelne Alternativen die Bewertungskriterien sauber abzuwégen, um anschliel3end
eine adaquate Gewichtung vergeben zu kénnen.

Zur Loésung der Probleme kann eine Nutzwertanalyse als Bewertungsmethode ange-
wandt werden. Mit dieser Bewertungsmethode kdnnen die jeweiligen Alternativen mit
den gewichteten Kriterien bewertet werden. Das Bewertungsergebnis jedes Kriteriums
wird nach einer bestimmten Berechnungsmethode zu einem Punkt berechnet, um am
Ende eine Summe der Punkte aller Bewertungskriterien fur die Alternativen zu erhalten.
Diese dient als Nutzwert der jeweiligen Alternative. Die Alternative, welche den héchsten
Nutzwert ausweist, gilt schlielich als die optimale Alternative der gesamten Untersu-

chung. [5]

74



5. Bewertung der Umgestaltungsalternativen

5.7.1 Bestimmung der Gewichtung jedes Kriteriums

Das Ziel der Umgestaltung ist die Aufenthaltsqualitdt am Gottesauer Platz zu erhéhen.
Kriterien, die diesem Ziel entsprechen, sollen eine hdhere Gewichtung erhalten. Auf
Grund dessen sollen die Kriterien ,Aufenthaltsflache” und ,Abnahme des Fremdver-
kehrs* relativ hohe Gewichtung erhalten.

Auf die Beschwerden der Anwohner, ,es seien zu wenig Parkplatze vorhanden®, wird
ebenfalls eingegangen. Aus diesem Grund wird das Kriterium ,Parkplatze“ kein geringes
Gewicht erhalten.

In Berticksichtigung der oben genannten Analysen lasst sich die Verteilung der Gewich-
tung der Kriterien in der Tabelle 5-2 darstellen:

Tabelle 5-2: Gewichtungsteilung der Kriterien

Kriterien

Aufenthaltsflache fir FuBganger und
Radfahrer(Note)

Parkplatze(Platze)

Einfluss auf aktuelle Verkehrsfiih-
rung(Note)

Abnahme des Fremdverkehrs(Kfz/h)

Das Kriterium ,Aufenthaltsflache” spiegelt direkt die Aufenthaltsqualitat des Gottesauer
Platzes wider, somit erhalt dieses Kriterium deswegen den gré3ten Gewichtungsanteil
(40 Prozent). Im Vergleich zu anderen Kriterien ist der ,Einfluss auf aktuelle Verkehrs-
fuhrung” weniger wichtig, weswegen eine Gewichtung von 15 Prozent vergeben wird.

Anzumerken ist, dass die Gewichtungen von ,Parkplatze* und ,Abnahme des Fremdver-
kehrs* gedndert werden kdénnen. Sofern z.B. die Parkplatze nicht sehr wichtig fur die
Anwohner sind, kann das Kriterium ,Abnahme des Fremdverkehrs* eine gréliere Ge-
wichtung als ,Parkplatze” erhalten.

5.7.2 Umrechnung der Bewertungsergebnisse

Nachdem die Gewichtungen der Kriterien bestimmt und die Bewertungsergebnisse je-
des Kriteriums von jeder Alternative berechnet wurden, kdnnen die Bewertungsergeb-
nisse zu Punkten umgerechnet werden.

Bei den Kriterien gibt es drei Einheiten: Note, Parkplatze und Kfz/h. Deren Umrechnung
wird wie folgt erlautert.
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5. Bewertung der Umgestaltungsalternativen

(1) Umrechnung von Note zu Punk; (]

Dies ist unterschiedlich zu anderen Kriterien. Je geringer die Schulnote ist, desto
besser ist das Ergebnis. Im Schulnotensystem ist die Note 1,0 die beste Note und
5,0 die schlechteste Note. Basierend darauf ist die Umrechnung wie die Formel 5-
1

Punkt = Gewichtung * (1 — (ist — min)/(max — min))

Formel 5-1: Formel Umrechnung von Schulnote zum Punkt

Davon ,min“ = 1,0 und ,max“ = 5,0.

(2) Umrechnung von Parkpléatzen oder Kfz/h zu Punkt:[]

Unterschiedlichkeit zu Schulnoten: Je mehr die Parkplatze oder Kfz/h sind, desto
besser ist das Ergebnis. Darauf basierend ist die Umrechnung wie die Formel 5-2:
Punkt = Gewichtung * (ist — min)/(max — min)

Formel 5-2: Formel Umrechnung von Parkpléatze oder Kfz/h zum Punkt

Wobei ,min“ die minimale Zahl der Bewertungsergebnisse aller Alternativen ist,
wahrend ,max“ die maximale Zahl der Bewertungsergebnisse aller Alternativen da-
stellt.

Auf Basis der Formeln 5-1 und 5-2, lasst sich das Umrechnungsergebnis wie in Tabelle
5-3 darstellen:
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5. Bewertung der Umgestaltungsalternativen

Tabelle 5-3;

Nutzwertanalyse der Kriterien

wic Bew Bew Bew
htu Al(Pun | A2(Punkt | A3(Punkt | A4(Punkt | A5(Pun
kt kt

ng e) e) e) e) e)

40 0,4 0,2 0,1 0,4 0,4

25 | 0,14375 | 0,13125 0,25 0 0,05625

15 | 0,1125 0,075 0,1125 0,05625 | 0,0375
0,073321 | 0,005720 | 0,117688

20 0 658 957 266 0.2

Wir

ksa 0,479571 | 0,468220 | 0,573938

mk 0,65625 658 957 266 0,69375

eit

Ra | 5 4 5 3 1

ng

Anhand der Tabelle 5-3 wird deutlich, dass die Alternative 5 der Nutzwertanalyse nach
die optimale Alternative ist. Dementsprechend dient die Alternative 5 als Losungsalter-

native fur die Umgestaltung des Gottesauer Platzes.

5.8 Simulation der Alternativen

Alle funf Alternativen werden nach der Bewertung mit Hilfe der Simulationssoftware VIS-
SIM simuliert. Die Simulationsergebnisse werden auch auf einem Datentréger beigefugt.
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6. Car-Sharing und B+R sowie Leihfahrradstation am Gottesauer Platz

é Car-Sharing und B+R sowie Leihfahrradstation am
Gottesaver Platz

Nachdem die optimale Umgestaltungsalternative ausgewahlt wurde, sind zusatzlich
Uberlegungen anzustellen, wie durch erganzende MaRnahmen eine Foérderung umwelt-
freundlicher Verkehrsarten erreicht und gleichzeitig der Parkdruck aus dem Quartier ge-
nommen werden kann. Dazu zahlen Planungen von Car-Sharing-Stellplatzen, Bike &
Ride-Stellplatzen sowie der Installation einer Leihfahrradstation.

6.1 Car-Sharing-Stellplatze in der Losungsalternative

In der Losungsalternative kénnen vier Car-Sharing-Stellplatze am 6stlichen Ende der
Parkplatze auf der ,sudlichen Strale” zur Verfugung gestellt werden.

Abbildung 6-1 Car-Sharing-Stellplatze in der Losungsalternative(im roten Rahmen)
(Quelle: Quzhen Deng)

Der Grund, warum die Car-Sharing-Stellplatze am &stlichen Ende der ,stdlichen
StralRe” liegen, ist die einfache Ausfahrt aus dem Gottesauer Platz. Wenn die Car-Sha-
ring-Stellplatze an anderen Stellen des Quartiers liegen wirden, missten die Fahrzeuge
durch die ,sudliche Stral’e“ (oder auch durch die enge Buntestra’e) fahren. Die
schlechte ,Sichtbarkeit” der Car-Sharing-Stellplatze ist eine Kritik von den Nutzern, die
soll verbessert werden soll. ') Die Car-Sharing-Stellplatze sind direkt neben der Aufent-
haltsflache, sie sind deswegen gut zu erkennen.
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6. Car-Sharing und B+R sowie Leihfahrradstation am Gottesauer Platz

Mit dem oben erwahnten Grund kann davon ausgegangen, dass der Ort der Stellplatze
die Attraktivitat von Car-Sharing erhéhen wird.

6.2 Bike-und Ride-Stellplatze

Am aktuellen Gottesauer Platz befinden sich derzeit schon Bike-und-Ride-Stellplatze ne-
ben der Bushaltestelle, die jedoch selten genutzt werden(=niedriger Auslastungsgrad).
Diese Bike-und-Ride-Stellplatze werden jedoch in der Losungsalternative nicht abgebaut,
sondern beibehalten.

Grinde dafir sind zunachst, dass mehr Personen am Gottesauer Platz angezogen wer-
den, nachdem die Aufenthaltsqualitat dort erhéht wurde. Zudem wird mit einer Zunahme
von FuRgangern und Radfahrern gerechnet, da es eine viel grof3ere Aufenthaltsflache
am Gottesauer Platz geben wird. Ein weiterer Grund besteht durch die Anderung des
Mobilitatsmusters, das mit der Reduzierung der Parkplatze einhergeht. Der Parkdruck
am Gottesauer Platz ist schon heute sehr grof3, wenn nun noch die Anzahl der Park-
platze reduziert wird, missen die Personen auf andere Parkpléatze oder gar auf andere
Verkehrsmitteln ausweichen (z.B. OPNV, Fahrrad). Sofern die bestehenden Bike-und-
Ride Stellplatze beibehalten werden, kann der Parkdruck gesenkt werden.

6.3 Leihfahrradstation

Aufgrund des prognostizierbar starkeren Andrangs von Personen und der vorgesehenen
Anderung des Mobilitatspatterns konnte neben den Bike und Ride-Stellplatzen zusatz-

lich eine Leihfahrradstation (dhnlich dem ,Facherrad Karlsruhe* [8]) zur Verfigung ge-
stellt werden.

Anhand der Kapitel 5 und Kapitel 6 lasst sich nun die Endalternative zur Umgestaltung
des Gottesauer Platzes in der Abbildung 6-2 darstellen:
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6. Car-Sharing und B+R sowie Leihfahrradstation am Gottesauer Platz

Abbildung 6-2 Endalternative zur Umgestaltung am Gottesauer Platz(im roten
Rahmen sind die Car-Sharing-Stellplatze, im blauen Rahmen sind
die Bike-und Ride Stellplatze sowie Leihfahrradstation dargestellt)
(Quelle: Quzhen Deng)
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7 Zusammenfassung und Fazit

In Kapitel 1 wurden die Probleme der aktuellen Verkehrssituation am Gottesauer Platz,
mit dem Standpunkt zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitét, analysiert. AnschlieRend
wurde die Zielsetzung dieser Masterarbeit vorgestellt. Danach wurde in Kapitel 2 das
Verkehrserhebungskonzept am Gottesauer Platz vorgestellt. Die Erhebungsergebnisse
anhand dieses Verkehrserhebungskonzeptes wurden in Kapitel 3 dargestellt und analy-
siert. In Kapitel 4 wurden finf Umgestaltungsalternativen am Gottesauer Platz diskutiert.
Darauf folgend wurden deren Bewertungen in Kapitel 5 anhand unterschiedlicher Be-
wertungskriterien erlautert. Durch Abwéagung der jeweiligen Bewertungskriterien wurde
zudem in Kapitel 5 die optimale Alternative anhand einer Nutzwertanalyse ausgewabhilt.
Danach wurden in Kapitel 6 Konzepte von B+R, Carsharing und Leihfahrradstationen
vorgestellt.

In der besten Umgestaltungsalternative gibt es folgende MaRnahmen:

1) Umwidmung der ,westlichen Stral3e“ und der darauf stehenden Parkplatze zu Auf-
enthaltsflache am Gottesauer Platz

2) Umwidmung des 0stlichen Teils der ,sldlichen Straflte” und der darauf stehenden
Parkplatze zu Aufenthaltsflache am Gottesauer Platzes

3) Umkehrung der Verkehrsrichtung der Buntestrafie

4) Ausschluss des Fremdverkehrs(nur die Anwohner am Gottesauer Platz kénnen in
den Platz einfahren)

5) Umwidmung der Tankstelle in der Durlacher Allee zu Parkplatze

6) Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs auf der umgewidmeten Flache an
der Ostlichen ,stdliche Straf3e”

7) Einrichtung von Car-Sharing-Stellplatzen und Leihfahrradstation, sowie Beibehal-
tung der Bike-und Ride Stellplatze

8) Einfluhrung einer neuen Ersatzroute der Buslinie 42

Durch die Umwidmung der Flachen von Stral3en und Parkplatzen zur Aufenthaltsflache
wird dazu beigetragen, dass eine deutliche Erhéhung der Aufenthaltsqualitat am Gottes-
auer Platz erreicht werden kann.

Durch die Umkehrung der Verkehrsrichtung der BuntestralR3e und des Verbots der Ein-
fahrt fUr den AuBenverkehr kdnnen alle Fremdverkehre vermieden werden.

Die Umwidmung der Tankstelle zu Parkplatzen kann zudem den Verlust der Parkplatze
an anderen Stellen in kleinem Mal3e ausgleichen.

Die Car-Sharing-Stellplatze und die Leihfahrradstation sowie die Bike-und Ride Stell-
platze verringern zum einen den Parkdruck, zum anderen kdnnen sie als umweltfreund-
liche Verkehrsarten zum Umweltschutz beitragen.

Der Gottesauer Platz wird dann mit diesen Malihahmen ein Platz sein, der eine sehr
hoher Aufenthaltsqualitat bietet, verkehrsberuhigt und umweltfreundlich ist.
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Allerdings muss man bei Einfiihrung dieser Umgestaltungsalternative die Wiinsche und
Interessen der Anwohner am Gottesauer Platz mit einbeziehen:

Diese Alternative wurde unter der Voraussetzung ausgewahlt, dass die Aufenthaltsqua-
litat bei der Bewertung das wichtigste Kriterium ist. Wenn den Anwohnern andere Krite-
rien (z.B. Parkplatze) wichtiger wéaren, konnte eine andere Alternative die optimale Alter-
native sein. Man kann, je nach unterschiedlichen Interessen unterschiedliche Nutz-
wertanalysen durchfiihren, um die jeweils angemessene Alternative fir den Gottesauer
Platz heraus zu finden.
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