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Gegenwart VS. Was ware wenn ...

Durlacher-Allee ist gesperrt Baustelle weg ist Georg-Friedrichstrasse
% gesperrt ist
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mehr Verkehr flieRt durch mehr Verkehr flieRt durch mehr Verkehr flieRt durch
\_ Georg-Friedrich-Strasse Karl-Wilhelm-Strasse Ludwig-Wilhelm-Strasse /
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® Arbeit (n=100) 42,0 23,0 15,0 14,0 6,0 2
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W Ausbildung (n=30) 83,3 13,3 0,0 0,0 3,3 %
Einkaufen/ Erledigungen (n=110) 82,7 15,5 1,8 0,0 0,0 % £
B Freizeit (n=110) 44,5 40,9 82 3,6 2.7 %
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Entfernung vom Wohnort zur den
Aktivitaten Arbeit, Ausbildung,
Einkaufen/Erledigungen und Freizeit “"”-“;;“%W;fff““iff
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Ergebnis der erhebungsbasierten
Bedarfsermittlung mittels Nachtzahlung

/0 " Standortvorschlage fur
weitere Abstellanlagen

Keine (sicheren)
\ Abstellméglichkeiten)/

Nahere Grunde weshalb fur einige Ziele
nicht das Fahrrad als Hauptverkehrsmittel
\_ genutzt wurde

* Eigene Berechnungen nach Verkehrsmodell der Firma PTV (Verfugbar mit der Software VISUM 14)
T Ergebnisse der unverdffentlichten Masterarbeit von Yannik MelchiorJ
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